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Page 1.4 Lire:«I'emploi de I'huile "supplément3" répondant & la Norme MIL.L,2104C
(3) est toléré, a la seule condition d'étre effectué dés le début de la mise en
service du moteur » dans le nota (1) au lieu d'étre dans le nota (2).

Page IV.3  Lire: Spécification minimum exigée du lubrifiant :
MIL.L. 2105 B au lieu de MIL.L. 2105

Page V.2 Lire : Spécification minimum exigée du lubrifiant : MIL.L. 2105B

Grade (viscosité) : mobilube HD 90
au lieu de : Spécification minimum exigée du lubrifiant : mobilube HD 90
Grade (viscosité) : MIL.L.2105B

Page Vi1 Lire : Jeu axial de la fusée sur I'essieu : 0 + 0,300 au lieude 0 < 0,300
NLGIN3 au lieu de NLG1. 3 H 301
NLGIN2 au lieu de NLG1. 2
NLGIN1 au lieu de NLG1. 1

Page VI.3 Lire : Spécitication minimum exigée du lubrifiant : MIL.L.2105B
Grade (viscosite) : SAE 90

au lieu de : Spécification du lubrifiant SAE 90 EP

Spécification internationale MIL.L.2105B

Page VIIL.4 Lire au repére 10 : Vis fixation ressorts sur sellette (en diagonale ) :
45 + 50 mdaN au lieu de 70 + 80 mdaN

Page IX.1 Lire : Rapport de transmission (tours compresseur/ tours moteur) : 1,110/ 1

Page X1 Lire : entre la fiche 67 et la masse & 500 tr/ mn
au lieu de : entre la fiche 67 et la masse a 5000 tr/ mn
Ajouter : 5
Résistance de chaque phase du stator 4 20°C : 0,28 = 0,015Q

FFSA Larries UNIC - After sales department December 1973
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Cette valeur est a relever le moteur étant entrainé
en rotation par le démarreur et lorsque la tempéra
ture de I'huile est comprise entre 30° et 40°C.

DISTRIBUTION

Avance ouverture admission .
Retard fermeture admission
Avance ouverture échappement
Retard fermeture é ent
Nota

Pour une AOA de 10° avec un jeu théorique de
0,5 mm a la soupape adm., le piston est au PMH.
Avec un jeu de fonctionnément de 0,25 mm

AOA est a 1,26 mm avant le PMH.

ALIMENTATION
Par pompe a piston SIGMA Type
Filtre SIGMA a cartouche Type..
Pompe d'injection SIGMA Type..

CmMs 8 D 100 T
Régulateur "Toutes vitesses" incorporé a la pom-
pe Taré a............ 500/ 2600 tr/mn type TVERF45°
ou par pompe a piston BOSCH Type

Filtre SIGMA a cartouche Type..
Pompe d'injection BOSCH

Type ... ..PEBA100C410 RS 3015
Régulateur” Toutes vitesses" incorporé & la pompe
taré a500/2600 t/m Type.. EPRSV250/1300A1BS:4DL.
Aspiration d'air au travers d'un filtre & air sec
REFROIDISSEMENT

Par circulation forcée d'eau. Température et
circulation réglées par thermostat.

Circulation d'air forcée par un ventilateur & 6
pales @ 620 mm et volet 2 commande thermosta+
tique CLAFO (option)

EMBRAYAGE

De marque FERODO, monodisque a sec
Type .16 LFTG 80 puis 16 LFTG 100

27-64 GENERALITES i

DONNEES POUR IDENTIFICATION BOITE DE VITESSES

Chassis type e 27-64 Type .B 181

Empattement .. 4,585 m Commande des vitesses au plancher, réducteur

Moteur type ............. .M62 S var 6 incorporé, commande pneumatique par robinet
manuel & 3 voies

MOTEUR Rapports des vitesses

Cycle Diesel a 4 temps & injection directe Normales Réduites

Nombre de cylindres 8 en Vé a 90° 19 0,155 0,113

Alésage x course 119 x 121 mm 2 0,320 0,233

Cylindrée unitaire . 1,34571 32 0,559 0,408

Cylindrée totale .. i 1 0,730

Volume de la chambre de combustion MAR 0,130 0,095

Rapport volumétrique

Puissance maxi BOITE RELAIS

Couple maxi .. b s ST e . ZF GG 350

Pression en fin de compression ................ bars 26 Commande pneumatique par robinet manuel &

Nota 3 voies

Démultiplication
Vitesses routes ...
Vitesses chantier .

TRANSMISSION
Glaenzer-spicer types .................... 1700 et 1 800

PONTS INTERMEDIAIRE ET ARRIERE

Du type portant, ils comportent :

1 couple conique 18 x 36 rapport 2/ 1

ou 19 x 32 rapport 1,67/ 1

2 réducteurs épicycloidaux dans les moyeux
rapport 1/ 3,714

Réduction totale : 1/7,448 ou 1/ 6,202

En outre, sur le pont intermédiaire

1 différentiel inter-pont, répartiteur de couple
dont I'action peut &tre annulée par une commande
électro-pneumatique depuis le tableau de bord.

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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27-64 GENERALITES s

DIRECTION ROUES ET PNEUMATIQUES
A vis globique et galet oscillant GEMMER | Jantes ..o .20 % 7,38 ¥
type .. V 99 ve/ 11 Pneus . 12 x 20B(AR) 12 x 20 X (AV)

Rapport de réduction 28,4/1 Pression .. 8 bars
Rayon de braquage ...
Assistée par pompe et vérin hydraulique EQUIPEMENT ELECTRIQUE

4 batteries 6V - 160 AH Tensions............24 volts
ESSIEU AVANT Alternateur .... -Fiat 24 V - 26 amp
En acier forgé section en | type................ E 257 Régulateur. Paris-Rhéne ZL 210
Fusées montées sur bagues Démarreur. . Bosch FKB 24 V 6 PS
La charge est supportée par des butées a rou- 4
leaux diminuant I'effort de braquage PERFORMANCES

Angle de carrossage ....
Inclinaison des pivots .
Angle de chasse

Gamme Route - Vitesse maxi (Km/ h) a
2600 tr/ mn

Cirfcement Rapport | Vitesse réduite | Vitesse normale
S 18 x 36 |19 x 32 | 18 x 36 |19 x 32
SUSPENSION AVANT 1 8 9,5 1 13
Ressorts a lames & flexibilité constante reliés 2 ;; 20 Eg iz
au chassis par points fixes et jumellés. 3 52 gg 72 85
Amortisseurs télescopiques "AMORTEX" double MAR 6.7 8 9 10,7
effet. & £

SUSPENSION ARRIERE GAMME Chantier - Vitesse mini (Km/h) a

1000 tr/ mn

Ressorts a lames semi-el liptiques & double
flexibilité, reliés au chassis par points fixes et Rapport | Vitesse réduite | Vitesse normale
patins coulissants. Disposés longitudinalement
au chassis ils assurent |a suspension des ponts 18 x 36 [19x32 |18 x 36 | 19 x 32
tandem par I'intermédiaire de deux balanciers. 1 1,9 2.3 27 31
Deux barres de réaction absorbent les réactions 2 4 7 55 B85
de freinage et d'accélération et permettent de 3 7 8,3 9,6 11,4
régler I'inclinaison des ponts. 4 12,5 14,8 17,1 20,3

MAR 1,6 1,9 2,2 2,6

CADRE DE CHASSIS
Constitué par deux longerons en U en acier Rampe gravie théorique & 1400 tr/ mn
laminé et embouti a froid.

Assemblage des longerons et des traverses par

Couple conique PTR26 T PTR35 T

soudure électrique par points, rivetage et bou- 18 x 36 44% 33%
lonnage. 19 x 32 36,6 % 276 %
FREINAGE

Freinage pneumatique MONTAGES EN OPTION

- Frein de service a pédale agissant sur les es- Frein sur échappement

sieux AV et AR par deux circuits indépendants Alternateur 24 V 50 A

Circuit de remorque indépendant pour les tracteurs | Volet thermostatique Claffo sur radiateur

et porteurs remorquant. Prise de mouvement continu

Commande des vitesses assistée
Commande de réducteur par électro-valve
Prise de mouvement 45 m.daN sur BV
Différentiel inter-roues autobloquant
Dispositif antigel sur circuit de freinage

- Frein de secours pneumatique & commande &
main par robinet progressif agissant sur les
essieux arriére du camion et la remorque.

- Frein de parcage mécanique a cliquets

agissant sur les roues du pont intermédiaire par Ralentisseur Telma CA 200
palonnier et renvoi. Projecteurs anti-brouillards.
~Surface de freinage ............ccuienescernesn 8 524 cm2

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973
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(3) Spécification internationale du lubrifiant

27 64 GENERALITES Page
PRECONISATIONS DE RAVITAILLEMENTS 1-4
Produits Intervention
Organes a ravitailler Capacité en L <
préconisés en Km
MOTEUR M 62 §
CRRtar IAIBEUE ... viccnrsiiessiassmmissasisneisionss mini : 15 huile déter- 5000 (vidange)
maxi : 22 gente S1 (1)
Circuit de graissage complet 23 MIL.L2104A (3)
Carter pompe d'injection............ccocooiieenn 0,652 0,84 huile détergente 5000 (vidange)
$1
MIL.L 2104 A (3)

Circuit de refroidissement ...........cccceeveunnes 53 eau Température
avoisinant 0°
remplacer |'eau
par un mélange
antigel

Réservoir 2 combustible .......ccocoevnereiiieneeienns 200 Gas-oil

BOITE DE VITESSES B 181

CRFIBE GO DTG .o v inmvsvinnmerossenpsssariorsiibossisuion 15 SAE 90 10 000 (Niveau)

MIL-L 2105B (3) 20 000 (vidange)

BOITE RELAIS ZF GG 350

Gandrde BaRe "o T N e 4 SAE 90 10 000 (Niveau)

MIL-L 2105B (3) 20 000 (vidange)

TANDEM ARRIERE

Pont intermédiaire ... 7,50 Mobilube HD 90 huile 10 000 (Niveau)

Répartiteur inter-pont 0,50 extréme-pression 20 000 (vidange)(2)|

Pont arriére 11,00 avec additifs anti-

Réducteur de roue sec par roue) 3,50 mousse et anti-usure

Réducteur de roue aprés vidange 2,00 MIL.L2105B (3)

DIRECTION

Boltier Ha dIRaCHION ... ouimicombssrsasiassibssavis 1,40 SAE 90 20 000 (contréle

MIL-L 2105 B (3) du niveau)

Circuit de Servo-direction ... 343,50 Mobil fluid

200 y 50 000 (vidange)
ATF type A
suffixe A (3)

ELECTRICITE

Lave-glace 2 eau - 10°C antigel
sans eau

Batteries eau distillée 5000 contrdle du
niveau

(1) en dessous de 0°C HD1 SAE 20 W

entre 0°C et + 35°C HD1 SAE 30
au dessus de 35°C HD1 SAE 50

(2) Le remplissage des réducteurs de moyeu de roues se fera & la quantité prescrite selon les cas.
L'écoulement de I'huile au travers des mécanismes étant trés long, cette facon de procéder élimine
les risques de remplissage insuffisant.

L'emploi de I'huile "supplément 3" répondant & la norme MIL-L-2104 C (3) est toléré, a la seule
condition d'étre effectué dés le début de la mise en service du moteur.

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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27-64 MOTEUR i

COUPE TRANSVERSALE -2

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973



MOTEUR
BLOC-CYLINDRES - CHEMISES - BIELLES

27-64

Page
1n-3

DESIGNATIONS

@ de I'alésage des chemises

118,990 + 119,010

@ extérieur de la collerette de la chemise

140,875 + 141,125

@ extérieur du centrage supérieur des chemises dans le bloc...................

133,961 + 133,986

@ extérieur du centrage inférieur des chemises dans le bloc..

130,972 + 130,990

Jeu entre chemise et centrage supérieur dans le bloc

0,0640+0,114

Jeu entre chemise et centrage inférieur dans 1€ bloC ...........ocovvevevevveennn.

0,010 + 0,530

Longueur totale de la chemise ...........

236,100 + 237,200

Débordement de la chemise par rapport au plan de joint du bloc

0,020 + 0,080

Epaisseur des cales de réglage du débordement de chemise

0,05-0,10 - 0,15

0 des paliers d'arbre & cames non bagués - cote d'origine

58,920 + 58,950

@ des paliers d'arbre a cames non bagués - cote réparation ...........cccuue.

59,988 + 60,018

@ du logement de guide du poussoir dans le bloc - cote d'origine .

32,020 + 32,045

@ du logement de guide de poussoir dans le bloc - cote réparation .........

32,520 + 32,545

@ de la téte de bielle sans coussinet

80,423 + 80,442

@ du logement des bagues de pied de bielle

49,700 + 49,725

Epaisseur des demi-coussinets de bielle

2,074 + 2,083

Epaisseur des chapeaux de bielle.

36,950 + 36,975

Cotes réparation - minoration sur @ intErieur.........ccoooeieuciecrcnsnsinccnenns

0,25-0,50-0,75-1,00

@ extérieur des bagues de pied de bielle

49,782 + 49,820

Serrage des bagues dans le pied de bielle

0,057 + 0,120

@ des pieds de bielles bagues

45,000 + 45,010

Jeu entre axe de piston et bague de pied de bielle...........ccoeeneiiiiicnnnncns

0,012 + 0,030

Jeu de montage entre bielles et manetons.

0,047 + 0,103

Différence maxi entre bielles et méme classe pour un méme moteur.

Fagr.

Ecart de poids entre chaque classe de bielle (A - B-C - D)

0,047 Kg.

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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MOTEUR
27-64 PISTON - AXE - SEGMENTS

Page
-4

DESIGNATIONS (Piston a insert)

mm

Hauteur du piston

133,880

Diamétre du piston mesure perpendiculairement & 30 mm au-dessus de
I'axe ..

118,820 + 118,920

Dépassement du piston par rapport : & la chemise .............
au plan de joint du blo

0,135 + 0,475
0,215 + 0,495

@ de I'alésage de I'axe de piston

44,988 + 44,995

@ de I'axe de piston

44,980 + 44,988

Jeu de I'axe dans le piston

0+0,15

Hauteur d'axe du piston

85,830 + 85,930

Jeu piston - chemise bas de jupe perpendiculairement a I'axe 0,070 + 0,190
bas de jupe dans le sens de I'axe........ 0,370 + 0,490
haut de jupe perpendiculairement & I'axe 0,180 + 0,350
haut de jupe dans le sens de I'axe ... 0,670 + 0,750
Epaisseur des segments
Ne 1 Trapéze.... 4 absolu
N° 2 et 3 Coniques 2,478 + 2,490
Ne 4 Racleur .. 4,978 + 4,990
Jeu en hauteur des segments
N° 1 0,285 + 0,305
Ne 2 B8t i 0,050 + 0,082
Hauteur des gorges de segments N° 1 trapéze, sur ligne de jauge.............. Voir page 11-6
Ne 2et3 2,540 + 2,560
N°e 4 5,040 + 5,060
Jeu & la coupe des segments N°1, 2 et 3 0,400 + 0,600
Ne 4 0,300 + 0,450
Jeu entre |'axe de piston et les circlips 0,200 + 0,860
Ecarts maximum de poids des pistons pour un méme moteur ..........ccceeuenen - 10 gr

Poids des pistons classe A
classe B
classe C

2045 + 2060 g
2061 + 2076 g
2077 + 2092 g

Volume de la chambre de combustion

68 + 70 cm3

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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MOTEUR Pabe

27-64 PISTON - AXE - SEGMENTS n-s
DESIGNATIONS (Piston sans Insert) mm
Hauteur du piston 133,665 + 134,095
9 du piston mesure perpendiculairement 8 30mm au dessus de I'axe . 118,765 + 118,815
Dépassement du piston par rapport : a la chemise .............. 0,165 + 0,445
au plan de joint du bloc 0,250 + 0,465
@ de I'alésage de I'axe de piston. 44,983 + 44,991
0 de I'axe de piston 44,980 + 44,988
jeu de I'axe dans le piston - 0,005 = + 0,011
Hauteur d'axe du piston.............. o 85,865 + 85,895
Jeu piston chemise : bas de jupe perpendiculairement a |'axe . 0,175 + 0,245
bas de jupe dans le sens de I'axe ........ 0,275 + 0,375
haut de jupe perpendiculairement a |'axe 0,335 + 0,380
haut de jupe dans le sens de I'axe........... 0,400 + 0,585
Epaisseur des segments : N° 1 Trapéze 4 absolu
N° 2 Cylindrique 2,478 + 2,490
NE3 BEC A AIGID i cin b s rasbsanis 2,478 + 2,490
N° 4 Racleur 5,478 + 5,490
Hauteur des gorges de segments : N° 1 T Voir page Il 6
N©2 . 2,560 + 2,575
N° 3 2,535 + 2,550
Ne 4 5,025 + 5,040
Jeu en hauteur des segments : N° 1 0,219 + 0,239
Ne 2 0,070 + 0,097
Ne B .. 0,045 + 0,072
N° 4 0,035 + 0,062
Jeu a la coupe des seg Ne A 1,400 + 1,600
|4 o NI e B DA R O O 1,100 + 1,300
L i e e S e S SR Sl 0,500 + 0,750
Jeu entre I'axe de piston el 188 CITCHDS .........niuminicnsisimmmossmsiamesmmsenserssssiss 0,500 + 1,160
Poids d'un piston ........... 1,985 + 2,005 gr
Volume de la chambre de combustion ...........c.cccuvciiciviccrivuciesions 3 69 cm3

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973



27'64 MOTEUR :a_!:

COTES VILEBREQUIN ET PISTONS

930,3+03
4463+03 484+02
305,6+02 351+ 02 j
76,15+8%% 203225+04 248,625+04
177401 2224+ 0
039
131,6+01 74625104 = 7s,15+&_
. 76,152,
&= 76 15+3°%°|45 4+
z
4+ y n 59295404

L bt L —
5
g 77 F
o e 2
L - © ~ [ o h.d o 0| - -
8 9 N N N Q Q Q| v 8 8

- 0,020
0 tourillons 1-2-3-4-5 90 - 0,042

+ 0,010
® manetons 6-7-8-9 76 . 0,008

Piston sans insert Piston a insert
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MOTEUR
VILEBREQUIN - COUSSINETS

27-64

Page
In-7

DESIGNATIONS

@ des tourillons du vilebrequin.

89,958 + 89,980

@ des mannetons du vi quin

76,191 + 76,210

Minoration des tourillons sur le @

0,25-0,50-0,75-1,00

Largeur entre faces d'appui du tourillon central .

45,390 + 45,420

Epaisseur des flasques de latéral 2,890 + 2,940
Majoration d'épaisseur des flasques de latéral pour réparation ................. 0,15-0,25-0,50
Largeur de I'embrévement du palier central 39,340 + 39,380
Jeu latéral du vilebrequin 0,130 + 0,300

Jeu radial entre tourillons et vilebrequin

0,0740 + 0,140

0 du logement des demi- s de ligne 96,000 + 96,022
Epaisseur des demi coussinets de ligne (cote origine) . 2,962 + 2,973
Faux rond des portées extrémes du vilebrequin .. .. maxi 0,010
Faux rond des portées intermédiaires du vnlebrequln maxi 0,025
Faux rond de la portée centrale du vilebrequin maxi 0,050
Voile de la face d'appui du volant sur un @ de 110 maxi 0,033
Retouche des joues des manetons et tourillons (par joue).......... .. maxi 0,200

Retouche des joues du tourillon central en fonction du montage des demi-
flasques cote-réparation

suivant besoin

Rayons des congés entre tourillons ou 1 et joues 4+45
Voile du volant moteur mesuré sur la face d'appui de 1a friction d'embraya-
ge sur un @ de 405 mm maxi 0,10

¢ intérieur de la frette d'étanchéité avant
Serrage de la frette avant sur le vilebrequin (posée a chaud) .......
Positionnement de la frette par rapport & la face AV du vilebrequin

89,045 + 89,883
0,013 + 0,097
65,800 + 66,200

0 intérieur du logement du roulement de centrage...........
Dimensions du roulement de centrage SKF 6205 RS 1/C3 ou SNR6205EC3

51,961 + 51,991
25 x 52 x 15
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MOTEUR
CULASSES

27-64

Page
-8

DESIGNATIONS

@ des logements des guides de

17,000 + 17,018

Epaisseur de la culasse entre les plans de joint foriaing)

111,800 + 112,200

Epaisseur mini de la culasse aprés surfagage...........ocoineiinnieneninnnicecnnns

11,5

@ des logements des sieges de

p admission
4 it

52,985 + 53,015
45,985 + 46,015

Profondeur mini des logements des siéges de soupapes aprés surfacage ..

9,7

origine

@ extérieur des guides de soupape ..

17,023 + 17,034
+ 0,50

Serrage des guides de soupapes dans la culasse.

0,005 + 0,034

@ de |'alésage des guides de

10,000 =+ 10,022

Dépassement des guides de soupapes du plan de joint supérieur ... 26,4 + 26,6

Longueur des guides de soupapes dmi 98
échapp t 93

@ extérieur des si@ges de SOUPAPES .....c.cceoieniericcmivenicvniusnens admission 53,070 + 53,085
éch 46,060 + 45,075

Serrage des siéges dans |a culasse ...admission

0,055 + 0,100

échapp 0,045 + 0,090
Angle de la portée des siéges de Soupapss ...... o + 90o
Angle de la portée de soupape sur la soupape. 90° + 91°
0 des tiges de soupapes admission 9,935 + 9,950
é 9,915 + 9,930
Jeu des soupapes dans leur guide .... dmi 0,050 + 0,285
é 0,070 = 0,305
9 de la téte de admi 50,000+ 50,250

42,000 + 42,250

Voile maxi de la téte de soupape par rapport & la QUBUE ........c.ceeeeeuerer 0,03
Faux rond de la téte de soupape par rapport & la queue ...........ccce.s maxi 0,10
Faux rond de la queue de soupape 0,015
Excentration du siége de soupape par rapport au guide . 0,08
Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de la culasse
cote d'origine ISR £ M 5 ..admission 0,20 + 0,40
p 1,60 + 1,80
cote réparation admission maxi 0,80
t maxi 2,20
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Injecteur BOSCH

MOTEUR Page
27-64 CULASSE (Suite) =9
DESIGNATION mm
Largeur de la portée de 2,33 + 3,27
Longueur & vide des ressorts de pape ...... intérieur 66,4
extérieur 72,5
Longueur sous charge 12,200 Kg £ 0,7 pour le ressort ................ intérieur 47,5
35,000 Kg £ 1,9 pour le ressort extérieur 54,5
Longueur sous charge 21,700 b 1,08 pour le ressort intérieur 36
63,000 & 3,15 pour le ressort extérieur 43
Longueur a spires jointives 7 intérieur 33
extérieur 39,5
Nombre de spires d'amortissement 2 intérieur 3,1
(a monter impérativement coté culasse) . extérieur 1,9
@ du trou de passage du nez d'injecteur dans la douille .................. 9,800 + 9,890
@ du nez d'injecteur 8,450 + 8,550
Dépassement du nez d'injecteur par rapport au plan de joint culasse
Injecteur SIGMA 1er modéle 5,20 = 5,70
Injecteur SIGMA 2éme modéle 5,30 + 5,80
6,00 + 6,40
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MOTEUR Page

27-64 ORGANES DE LA DISTRIBUTION flsin
DESIGNATIONS mm
0 Alésage des paliers d'arbre & cames dans le bloc ....origine 58,920 + 58,950
éparation 59,988 + 60,018
@ extérieure des bagues d'arbre a cames ... origine 59,030 + 59,090
-éparation 60,094 = 60,144
Serrage des bagues dans le bloc .....origine 0,080 = 0,170
réparation 0,076 + 0,156
@ intérieur des bagues finies en place 56,000 + 55,030
0 des portées de |'arbre & cames.... 55,941 + 55,960
Jeu diamétral de I'arbre & cames 0,040 + 0,089
Saut de I'arbre a cames (sur la partie Centrale)...........coeueuceeciereneenen. Maxi 0,190
Voile de la face d'appui du pignon d'arbre & cames sur un @ 83 ......... maxi 0,042
Levée de came dmission 7,620
échapp 7,200
Alésage des | de p irs origine 32,020 + 32,045
..réparation 32,520 + 32,545
@ extérieur des poussoirs cote d'origine ..... extrémité 31,886 = 31,921
orbesieaies COTHIFG 31,975 + 32,000
0 extérieur des poussoirs cote réparation .. extrémité 32,386 + 32,421

..centre 32,475 + 32,500
Jeu diamétral des poussoirs dans le bloc 0,020 = 0,070
0 de I'axe des culbuteurs 21,980 + 21,993
P de I'alésage des culbuteurs. 22,007 + 22,038
Jeu diamétral du culbuteur sur I'axe. 0,014 + 0,058
Longueur totale de la tige de culbuteur. 368,5 + 369,5
0 de la tige de culbuteur .............. 10
Rayon de la rotule sphérique coté EOUSBOIE - oo v s 5,80 + 6,00
Rayon de la cuvette sphérique Coté CUIBULRUN ...........cvvmivericurieiieisieneieieiienseae 12,1+ 12,2

Saut maxi de la tige de culbuteur centrée par ses enhouts 0,6
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MOTEUR
27-64 ORGANES DE LA DISTRIBUTION (Suite)

Page
in-11

DESIGNATIONS

...admission
échappement

Jeu entre soupapes et culbuteur, moteur froid

0,25
0,50

Pignon sur vilebrequin (51 dents)
@ intérieur du pignon
@ extérieur du tourteau AR de vilebrequin
Serrage du pignon sur le vilebrequin (pose a chaud) ...
Positionnement du pignon sur le vilebrequin par une bvoche 0
@ extérizur du pignon
0 intérieur de la frette d'étanchéité AR

Serrage de la frette sur le pignon du vilebrequin

115,000 + 115,022
115,092 + 115,114
0,700 + 0,114
4,850 + 4,950
136,092 + 136,132
136,118 + 136,135
+ 0,043 + — 0,140

Ensemble pignon intermédiaire (81 dents) et pignon de renvoi (54 dents)
@ du logement d'axe des pignons intermédiaires...........cccececriivinivnienninniennns
@ de I'axe des pignons intermédiaires
Serrage de I'axe des pignons intermédiaires dans le bloc .

Dépassement de |'axe aprés pose dans le bloc (plat de grmssage vers Ie
haut)
@ extérieur de |a bague du moyeu des pignons intermédiaires.
@ intérieur du moyeu des pignons intermédiaires....................
Serrage de la bague dans le moyeu
@ intérieur de la bague de moyeu finie en place ...........cccocvvverieciicciviniennns
Jeu diamétral du moyeu sur |'axe

30,000 + 30,021
30,022 + 30,035
0,001 + 0,035

33,435
33,310
0,060
30,055
0,020 + 0,058

Pignon d'arbre a cames (68 dents)
extérieur du centrage avec |'arbre & cames,
@ intérieur du pignon d'arbre a cames

47,984 + 48,000
48,009 + 48,034

@ intérieur du moyeu de la roue
@ extérieur de |'arbre de commande d'aVanCe .............c.eevimveieieiiieenieisieinns

Jeu du pignon sur arbre a cames. 0,009 + 0,050

Positionnement du pignon sur arbre & cames par un pied de @ ................... 11,007 + 0,018

Roue de commande de pompe d'injection (68 dents)

Roulements-paliers de la roue avant 40 x 80 x 18
arriere 35 x72 x17

25,040 + 25,061
24,979 + 25,000

Plage de correction entre 500 et 1 200 tr/ mn de la pompe d'injection........

Jeu entre moyeu de roue et arbre de ¢ de d'avance “ 0,040 + 0,082
Correcteur d'avance automatique
longueur a vide des ressorts intérieur mm 26,5+~ 27,5
extérieur mm 35,75 + 36,75
Longueur sous charge 3,42 o 0,35 kg intérieur .. . mm 26
sous charge 5,57 % 0,45 kg extérieur . . mm 33
Longueur sous charge 17,1 £0,6 kg intérieur . mm 22
sous charge 50,2 * 1,5 kg extérieur .. . mm 25
Flexibilité intérieur 0,292 mm/ kg
extérieur 0,224 mm/ kg
9 du fil intérieur ............. mm 2,37 +2,43
extérieur mm 3,965 + 4,035
Sens d'enroulement intérieur gauche
extérieur droite
Epaisseur des rondelles de tarage mm 0,15 - 0,20 - 0,50
Epaisseur des cuvettes supérieures (pour 12,6-12,6 -12,7=128
réglage de la fin de la courbe de développ! t) mm 12,9-12-13,1-13,2-13-13,4
Poids des masses. e O S ar 820 + 829
ar 810 = 819
ar 800 + 809
ar 790 + 799
Ecart maxi de poids entre les deux ar 10
50

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente

Décembre 1973



2 6 MOTEUR Page
7-64 MONTAGE DES BIELLES - DIAGRAMME DE LA DISTRIBUTION -12

@)

Schéma de montage des ensembles bielles-pistons dans les cylindres :

1 - Arbre a cames

2 - Repéres sur corps de bielles et sur chapeaux donnant I'appairage et la
position relative au numéro de cylindre.

Diagramme de la distribution

1 - Phase admission

2 - Phase échappement

A - Avance a I'injection

B - Point Mort Haut

C - Fermeture échappement (RFE)
D - Ouverture échappement (AOE)
E - Point Mort Bas

F - Ordre d'injection

G - Fermeture admission (RFA)
H - Ouverture admission (AOA)

Jeux théoriques aux soupapes pour
contréle du diagramme de distribution
Adm. = 0,50 mm

Echap. = 0,50 mm

Jeux de fonctionnement mesures sur
moteur froid

Adm. = 0,25 mm

Echap. = 0,50 mm
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MOTEUR
GRAISSAGE

27-64

Page
1n-13

DESIGNATIONS

mm

@ du logement des bagues dans le couvercle et le corps de pompe & huile

23,977 + 24,010

0 extérieur des bagues

24,045 + 24,070

Serrage des bagues dans le couvercle et le corps ...

0,035 + 0,107

@ intérieur des bagues finies en place

22,000 = 22,027

Profondeur du corps de pompe.

60,000 + 60,050

@ logements des pi s

43,190 + 43,270

Entr'axe des axes de pignons absolu

-36-

0 des soies des pignons

21,955 + 21,975

@ extérieur des dentures des pignons

42,980 + 43,030

Longueur des dentures

59,920 + 59,950

Jeu entre bagues et soies de pignons 0,025 + 0,072
Jeu entre sommet de denture et corps 0,160 + 0,290
Jeu latéral des pignons 0,050 + 0,130
Jeu d'eng 0,400 + 0,500
Tarage du clapet de décharge début d'ouverture .. 4+45
Pression maxi pour un débit maxi (huile SAE 30 & 80°C) 6
Soupape de colmatage du préfiltre : pression 2,7 + 4,3
débit. 3600
Soupape de colmatage du filtre fin : pressio 1,8 +3,3
débit ... litres/ heure 3600
Seuil de filtrage du préfiltre 0,100
Seuil de filtrage du filtre fin 0,016
Capacité en huile du carter inférieur et du circuit de graissage.......maxi 22 et23 |
mini 151
Manocontact : pression d'ouverture du circuit électrique..........cc.ceoeeee. bar 0,7
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MOTEUR Page

27-64 ALIMENTATION Lk

DESIGNATION VALEURS
EQUIPEMENT SIGMA
Pression délivrée par la pompe alimentation type LM 32/ bars 1,8+2
Pression de tarage de la soupape de décharge........... bars 1,250
Pression de tarage de la soupape de balayage............ bars 0,800
Pressions tarage injecteur 1er modéle
Inject: neuf bars 210 + 220
Injecteur en foncti bars 180
Mini en foncti bars 165
Pressions tarage injecteur 2° modéle
Inject neuf bars 200 + 210
Injecteur en foncti bars 180
Mini en foncti t bars 165
Levée d'aiguille inj 1er modéle mm 0,350 + 0,380
Levée d'aiguille injecteur 2e modéle.... mm 0,350 + 0,450
Temps de chute entre 150 et 100 bars d 15
0 des trous de pulvérisation mm 0,370 + 0,371
Jeu latéral de I'arbre & came de la pompe d'injection ................mm 0,100
Jeu entre coupelle d'appui de ressort et la biellette de la queue du
piston mm 0,04 - 0,260
0 des pistons & rampe inverse sans avance.............. .. mm 10
Course de correction de débit ..mm 1,250 + 1,255
Position de I'écrou par rapport a I'extrémité de la tige de débit........... mm 2.5
Presserrage du-ressort de soupape de réaspiration .................. 1+3
Serrage des écrous de brides de tétes hydrauliques 1,8
Serrage des raccords de refoulement sur tétes hydrauliques 6
Serrage de I'écrou de plateau de régulateur sur arbre a came .... mdaN 8
Serrage du contre écrou de la vis de débit mdaN 2,5
Serrage de I'écrou de I'entrainement de pompe 8
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27-64

MOTEUR

TARAGE DE LA POMPE D'INJECTION

SIGMA

Page
1-16

Constructeur : UNIC
Moteur : V8 -62 §
Alésage : 119 mm
Nombre de cyl. : 8

Course 121 mm

Utilisation Véhicule de chantier
Vitesse maxi & vide : 2 800 T/mn
Vitesse de ralenti : 500 T/mn
Calage 16° ou 3,02 mm avant PMH

CM.S

Spécification

528/6

Code : 250 - 1300

Tension initiale du correcteur

Puissance ch. a T/ mn Calage au mono-flash & 1000 T/mn Référence : 215 483.000
‘Pompe Type : 8D100T Encombrement 214 067
Sens de rotation : Droite Régulateur - Type T.V.E.R.F. 450
Ordre d'injection 1-2-6-3-4-5.7-8 Couvercle AR 211 816-001
Carter 207 878-001 Plateau AV élastique 205 344-001
Arbre & cames 207877 Plateau AR acier cémenté 213 288 001
Poussoir a galets 320 000-003 Tige de débit 213 303
Piston - Cyl. Type CMC 100 T. 203 630-000 Coupelle AV 206 648
Clapet - Type R =70 mm3 209 756-000 Coupelle AR 340 025
Raccord de refoulement 340128 Ressort GV 320 562
Soupape de balayage 205 169-000 Ressort ralenti 320 568-001
i 213 794 000 Ressort surcharge. 320 344
Palier intermédiaire 8 cyl. 207 063-001 Ressort correcteur 320 093
Equerre de calage Levier de stop 214 028 000
Arrét de gaine Levier e ext. 360 070-003
P ine & almarioion Type LM 32 202 215-000 Téte hydraulique 360 277-000
Montée a gauche___| Crémaillére 209 564
Accouplement Filtre type
Avance Sachet type
Porte-injecteur Type Soupape filtre tarée &
Injecteur type SG 5387. 211 883 000 Préfiltre type
+10 Sachet type
Tarage 210 +0 bar Ressort 14,15 209 769
REGLAGE SUR BANC ELECTRIQUE
x Tarage : 150 bars
Conditions de réglage INJECYE:J:uEh:s:zzSD ¥ Longueur 1340 Température 40° + 20
Pleine Charge Ralenti Surcharge Cotes Loi d'avance
Débit Vitesse Début Fin de Débit Vitesse Débit Vitesse en pleine charge|sur moteur 3 vide
mm3/coug | pompe coupure coupure |mm3/coup| pompe |[mm3coup| pompe /mn Degré Umn Degre
85 %25 700 30| MAXI MINI A: 9
1300 § 301 1430 05 250 130 200 g
6742 1200 c
69+2 1300 o
Observations
A INJECTEUR RS 1 - 1x0,8 Réf. 206 611-001 Tarage : 150 bars
Corsitions do gl Tuysux 6x2 Longueur 1340 Température  40° £ 20
Pleine Charge Ralenti Surcharge Cotes Loi d'avance
Débit Vitesse Début Fin de Oébit | Vitesse Debit | Vitesse en pleine charge Jsur moteur & vide
mm>/coup | pompe coupure | coupure |mm3/coup| pompe |mm3/coup| pompe Umn | Degé | Umn | Deard
91425 700 A:9
c20| MAXI MINI 8
74%2 1200 1300 0 | 1430 35 45 250 140 200 |c
74t2 1300 o
+0,05
Elimination de la surcharge 350 t/mn  maxi Colist oo corgetion’ il 20 57 M

Observations

Réglage du correcteur : charge & coupelles jointives = 12 kg.

Loy

o P e e el PG e
S [

[ ST 2
B R T R B

B ]
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2 6 MOTEUR Page
7-64 ALIMENTATION thear
DESIGNATIONS VALEURS
EQUIPEMENT BOSCH
Pression délivrée par la pompe d'alimentation FP/ KE 22 AD 223/2 bars e
Tarage de la soupape de balayage bars 05+1
Pression tarage de I'injecteur DLL 160 x 7
Injecteur neuf bars 200 = 208
Inj en foncti bars 180 + 188
Mini en foncti bars 165
Levée d'aiguille 0,350 + 0,400
Temps de chute entre 150 et 100 bars d 15
P des trous de pulvérisation mm 0,370
Dépassement de |'arbre & cames de la pompe d'injection ... mm 9,3 +10,3
Jeu latéral de I'arbre 2 came mm 0,020 + 0,060
@ des pistons mm 10
Course de correction a 700 tr/ mn 1,400 + 1,600
4 1000 tr/ mn 1,000 + 1,200
Flexibilité ressort de correction de débit 14
Serrage de |'écrou de recouvrement de I'injecteur 6+7
Serrage de la tubulure de clapet de réaspiration ............c.ccevevnees mdaN 4,5
Serrage de I'écrou de tube de refoul t - mdaN 2,5
Serrage de |'écrou de fixation du régul mdaN 5+6
Serrage de I'écrou de plateau d'entrainement ...........cccccoueverirennnnn. mdaN 8,5 +10
Serrage de la vis brise jet mdaN 2+24
Serrage de |a vis guide de Crémaill@re ................ecrevirersienseonesmnenne mdaN 0,5
Serrage douille de guidage de crémaillére 1.5+2
Serrage bouchons de chambre d'alimentation .............cc.ccvveevieveeneene mdaN 6+7
Serrage bouchons inférieurs de carter mdaN/ 55+7,5
Serrage douille support de vis de purge.... 2+3
Serrage écrou borgne de raccord d'alimentation........c.cccoeeenineriieniienes mdaN 5,5 +6,5
Serrage vis de fixation du carter de régulateur
Vis a téte fraisée mdaN 0,6 +0,8
Vis & téte hexagonale mdaN 09 + 1,1
Serrage vis de fixation du couvercle de régulateur .. mdaN 0,5+ 0,7
Serrage vis de fixation du couvercle de palier ...... .. mdaN 0,7+ 0,9
Serrage vis a six pans creux du palier intermédiaire .................c...... mdaN 0,35 + 0,55
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MOTEUR Page
27-64 TARAGE DE LA POMPE D'INJECTION BOSCH 11-18

POMPE D'INJECTION ET REGULATEUR
P1 A 100 C 410 RS 3015 EP/RSV 250-1300 A 1 B 574 DL

Caractéristiques : Utiliser les tuyauteries de taille "B"
particuliéres EFEP 198/7 - 1680 750 015
Autres indications suivant VDT-WPP 110/ 2F

Marque :  UNIC
T Uiy anls
moteur

Toutes les caractéristiques de réglage ne se rapportent qu'aux bancs et dispositifs d'essais BOSCH

A) CARACTERISTIQUES DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION

Course préalable du piston avant i ¢
i 2,7 40,1 & partir du point mort bas
commencement du débit 2 Mn2pe P 4
1 2 3 4 5 6
Précompression du
Régime | Déplacement Débit Tolérance de débit Chute de débit ressort de correction
v/ mn crémaillére | cma/100 coups de piston | om3/100 coups | (entre 00 et 200 t/mn) de débit
mm cm3/ 100 coups o
1000 6 24-3,4
| 7,0-75 | 0,4
12 10,2-11,5
200 9 2,7 -3,7

Egalité de débit d'aprés les chiffres encadrés [ ]

B) CARACTERISTIQUES DE REGLAGE DU REGULATEUR

1 Fagsilies s lie T 10775
Régime nominal supérieur Régime nominal moyen Régime nominal inférieur Correction de
Elongation Elongation Elongation débit
du levier du levier du levier
commande Dt. Cr. Dt. Cr. Dt. Cr. Dt. Cr.
degrés v/ mn mm degrés [t/mn | mm degrés | t/mn mm t/ mn mm
env. 73 1300 16,0 | | env. 26 [[270 7,3]| 1300 0
1340| 11,6 sans ressorts 150 [19 - 21
1380 6,0 a“"'"la"esl 270 7,0 - 7,6/ 1000 1,0-1,2
1370 6,0 - 10,2 | | 500 [2,2 - 4,8 400 1,4-1,6
1420 3,0 - 5,0 avec ressorts 740 |0 -1
Distance de 1550 0-1 auxiliaires
correction de débit : a = mm

C) CARACTERISTIQUES DE LA POMPE, LE REGULATEUR MONTE

ZH 2 3 4 | 5 euilicEr | 8
Plein débit - Tige de Limitation du régime Débit & un régime Débit au démarrage Butée pour marche
réglage en butée au levier commande différent & vide
v/ mn | cm3/1000 coups
Température huile d'essal 40° t/mn t/mn | cm3/100 coups | ¥/ mn Dt Cr. t/mn [cm3/ 1000 cps
1275 71,5-73,5 1330 - 1340 1000 | 77,0 - 80,0 | _100 20 mm 275 18 -17
700 | 73,0-76,0 | 1380 | 4 mm maxi
1390
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MOTEUR Page

27-64 REFROIDISSEMENT 5
DESIGNATION mm
0 intérieur du nez de pompe a eau 46,982 + 47,007
0 intérieur logement de la bague cyclam 31,700 = 31,800
0 extérieur de I'arbre de la pompe & I' | t poulie 19,983 + 19,994
A I'emplacement roulement AV 20,008 + 20,017
4 I'emplacement roulement AR 20,002 = 20,011
Roulement AV protégé d'un seul c6té SKF 6204 RS1 ou SNR 6204 E.......... 20 x 47 x 14
AR non protégé SKF 6204. 20 x 47 x 14
Bague de protection de roulement AR "INA" 1 x 25 %3
Inter bague "cyclam" 18 x 382 x 17
Bague étanchéité "AD" 17 x 32 x 15
Thermostats & by-pass "Wahler" type 4030-80 nombre 2
début d'ouverture (course 0,1) 80 £ 20¢
course pour une pérature de 95°C 8 mm
débit maxi 17 + 18 m3/ heure
Ventilateur nombre de pales 6
0 de giration 620
Roulements étanches SKF 6206 RS1 30 x 62 x 16
Roulements de poulie de tendeur de courroies SKF 6004/ C3.2 RS1... 20 x 12 X 42
Longuéur développée des courroies de ventilateur et pompe a eau.. 1187
Tarage bouchon de remplissage radiateur : pression/ dépression 0,280 bar
Capacité du circuit de refroidissement 53 litres
Thermocontact, température d'allumage. 95+ 101°
Température de début d'ouverture des volets d'admission de I'air de
refroidi t °C 70 +74°C
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; MOTEUR Page
27-64 COUPLES DE SERRAGE 11-22
DESIGNATION FILETAGE MATIERE m.da.N
Vis fixation de de paliers. . M 20 x 1,50 33 CD 4h 33740
Vis latérale de paliers (ordre de serrage page 11-25).......... M12 x 1,25 classe 100 8,9:10,9
Vis de culasses (ordre de serrage page |1-25).........cccceeu. M 16 x 1,50 42 CD 4h 23:29
Vis de couvres - cul M 10 x 1,25 classe 80 4:5
Ecrou de goujon pour fixation de culasse..................... M 10 x 1,25 classe 80 4:5
Vis de fixation des contrepoids de vilebrequins M 16 x 1,50 35CD 4 19 : 23
Vis de fixation du volant (montées a I'huile)..... M 18 x 1,50 35 CD 4H 23:28
Vis de chapeaux de bielles (montées & I'huile).........cccc... M 16 x 1,50 INC1IF| 15:18
Vis de fixation embrayage M12 x 1,25 classe 80 6,7 ;8,2
S R R T e L B e
Ecrou de fixation des supports d'axes de culbuteurs . M8 x 1,25 classe 50 .2
Ecrou de fixation injecteur S;Jr porte-injecteur SIGMA....... 6
Ecrou fixation tuyauterie et injecteur dans la culasse...... M 28 x 150 XC48F 6:7
Vis fixation couvercle pompe @ huile.........cccoueerereeeriennianenn M7 x 100 classe 65 1.2
Vis fixation pompe & huile Sur bIoC........cccoeuiiemniieininicicnnns M 10 x 1,25 classe 80 5
Vis fixation du pignon d'arbre & cames ... M 10 x 1,25 classe 100 6,5
Ecrou de poulie de pompe & au ............cccccoeorucrieeienceruceccan M 12 x 1,25 35CD 4 8.2
Ecrou de poulie de ventilateur........cccvceiievieniieneeiennnencns M 12 x 1,25 35CD 4
Vis de fixation hélice de ventilateur..........cocoovieviiiniecinnns M8 x 1,25 classe 80
Vis de fixation de POMPE & €&8U............cerurererieserenmresninesisasnas M8 x 1,25 classe 80
Ecrou de |'axe du tendeur de courroies. M 12 x 1,25 classe 80 3,3: 4,1
Ecrou fixation des carters volant et distribution ................ M 14 x 1,50 classe 80 10,5 : 1R
Vis fixation carter volant sur cuvette d'huile ... M 12 x 1,25 classe 65 4:5
Ecrou fixation carter volant sur carter distribution.......... M 12 x 1,25 classe 80 52:86,5
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MOTEUR Page
27-64 COUPLES DE SERRAGE (Suite) 1-23
DESIGNATIONS FILETAGE MATIERE m.da.N
Ecrou fixation carter d'embrayage sur carter volant ........ M 10 x 1,25 classe 80 4-5
Vis de fixation des collecteurs d'échappements .............. M 10 x 1,25 35 CD 4h 53-6.8
Vis de fixation filtre & huile sur bloc - cylindres ... M 12 x 1,25 classe 80 5
Ecrou de bride d' PP t M 10 x 1,25 classe 80 2,8
Vis de fixation de pompe d' wnjectlon (Vls Eslock) &
changer a chaque démontage ... STy M8 x1,.25 classe 80 1,2-1,8
Vis tangente de bride d'accouplement de pompe d'inject. M9 x 125 classe 100 4,5
Ecrou de blocage de I'accouplement de pompe inject. .... M 14 x 1,50 8
Ecrou de blocage plateau entrainement pompe servo........ M 14 x 200 classe 42 5-6
Ecrou de fixation de I'avance automatique sur roue ...... M 10 x 1,25 6
Fixation des transmetteurs et manocontacts. 0,4
Ecrou de maintien douille d'injection dans la culasse.... M 39 x 150 classe 56 8
Raccord tuyauteries refoulementisur pomped'inject.(Sigma) 4,5
Ecrous des brides des tétes hydrauliques de pompe (Sigma) 1,8
Raccords de refoulements sur tétes hydrauliques (Sigma) 6
Ecrou de plateau de régulateur sur arbre & cames de
pompe (Sigma) .. ame N e St 8
Contre écrou de la vis de débit (Sigma) ..........cccccoueuinennnn 2.5
Ecrou d; r;cojlrement de’;}nijec(eur {BOBCH) ....iciimisanseis 6+7
Tubulure de clapet de réaspiration (Bosch) 4,5
Ecrou de tube de refoul t (Bosch) M 12 x 1,50 2,5
Ecrou de fixation de régulateur (Bosch) ........ccccoveeueeeunecnn M 12 x 1,50 5+6
Ecrou de plateau d'entrainement (Bosch) .......cccccccceeecuinenn M 14 x 1,50 8,5+ 10
Vis brise jet (Bosch) M6 x 1,00 2+24
$ ;Iis gu;c!‘e de crémaillére (BosCh) .........ccceeeuiecuieennennsenesenens M6 x 1,00 0,5+ 0,6
Douille de crémaillére (BOSCh) .......ccccevviuerierireeieneceneeesnnennn 1,52
Bouchons de rampe d'alimentation (Bosch).. M18x 1,5 87
Bouchons inférieurs de carter (Bosch)...........ccccceveeecrvnenne M 26 x 1,50 556+75
Douille support de vis de purge (Bosch)........ccccoourrumerruenene 2+3
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MOTEUR Page
27-64 COUPLES DE SERRAGE (Suite) 11-24

DESIGNATIONS FILETAGE MATIERE m.da.N
Ecrou borgne de raccord d'alimentation (Bosch)............. 5,5+ 6,5
Vis & téte fraisée du carter de régulateur (Bosch)............ M6 x 1,00 0,6 +0,8
Vis & téte hexagonale du carter de régulateur (Bosch) .... M6 x 1,00 0,9 +1,1
Vis de fixation du couvercle de régulateur (Bosch).......... M6 x1,00 0,5+ 0,7
Vis a six pans creux du palier intermédiaire (Bosch) ...... 0,35 + 0,55
Vis fixation pompe alimentation (BosCh).....cc.cccccecvucinunnnen M6 x 1,00 0,5 +0,7
Bouchon de régulateur (BoSCh) ......ccccecrinevnircncresirecnnenniens M 10 x 100 0,8 +~1,2
Vis fixation du levier de de (Bosch) M 6 x 100 07+ 09
Vis p : ion moteur M 10 4,3 +4,8
Vis suspension moteur M 12 x 1,25 classe 80 7,5+ 8,2
Vis suspension moteur M 14 x 1,50 classe 100 11,5 +13

Ecrous de bloc élastique de suspension moteur M 10 x 1,25 classe 50 2,3 +2,7

Vis courante I1SO M 10 x 1,25 classe 65 2,8
Vis courante 1SO M8x1,25 classe 65 1.2
Vis 1S0 M 10 x 1,25 classe 80 5

Vis courante I1SO M8x1,25 classe 80 21
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MOTEUR Page
27-64 ORDRES DE SERRAGE 1-25

SERRAGE DES CULASSES

1ére phase
1) Serrage a 10 £ 2 m.da.N pour les vis 1410
2) Serrage a 5 ) m.da.N pour les vis et écrous 11, 12, 13, 14,

2éme phase a effectuer en trois opérations
1) Serrage a 13 m.da.N

2) Serrage a 19 m.da.N

3) Serrage a 251 % m.da.N

3éme phase
Reprendre le serrage a 5 % 1 m.da.N des vis et écrous .12, 13, #

Nota :

- Lors d'un resserrage de culasse,ies vis et écrous devront étre desserrés d'un demi tour environ
avant d'étre resserrés au couple prescrit.

- Le premier resserrage des culasses aura lieu dés que le moteur neuf ou remis en état aura
parcouru 1000 kilometres.,

99— A OO i——=10

SERRAGE DES VIS DE CHAPEAUX DE PALIERS i
1ére phase : Vis principales A 5 O v Ol 6
—

Serrage quasi simultané des deux vis d'un méme palier
I'ordre de serrage d'un palier & I'autre étant quelconque
1) Serrage a 25 % 5 m.da.N

2) Serrage 4 40X § m.da.N

2éme phase : Vis latérales B

1) Serrage 4 10 £ 2 suivant schéma

2) Serrage dans le méme ordre 4 15 — 3 m.da.N

Important :

O MW Ol |[p———:2

Effectuer complgtement le serrage des vis principales 4 [On O 3
avant d'entreprendre le serrage des vis latérales -

A

8 ReRAPI s Bl remrmmmt
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Page

27-64 PRISE DE MOUVEMENT CONTINU -1
DESIGNATIONS VALEURS

Rapport de démultiplication 1/1
Plateau de sortie type 1400
Roulements & billes étanche d'arbre inférieur (2) 140 x 80 x 26
Roulements a billes étanche d'arbre supérieur (2) 100 x 42 x 25
Roulements a billes étanche de galet de tendeur (2) mm 90 x 40 x 23
Epaisseur des demie-cales de réglage de la trompette ..................... mm 1-1,2-1,4-1,6-1,8

Epaisseur des rondelles de réglage des disques

0,1-0,3-0,5-1-2

Epaisseur et nombre des disques d'entrainement simples ..............c..... mm 0,50 + 0,60 x 4
Epaisseur du disque renforcé mm 0,50 + 60
Longueur du ressort pour une tension normale de la courroie environ mm 85
Fléche a I'arrét pour une tension correcte de la courroie...........c.c...... mm 0
Longueur de la courroie & I'état libre m 1372
mi 1357
Largeur de la courroie mm 136,5
Courroie Hutchinson Poly-V Type 1371 L
Couples de serrage en m.da.N
Vis centrale de plateau de sortie 7,6 +8,8
Ecrou d'arbre inférieur 100

Puissance et couple transmissible en fonction de la vitesse de rotation du moteur

Tr/ mn m.da.N cv
1000 36 50
1500 32,5 68
2000 29 82
2600 25 90
Entretien
nul (roul t graissés a vie)

Tension de la courroie :
Aprés les 10 premiéres heures de fonctionnement sous couple
Ensuite toutes les 200 heures de service environ

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente

Décembre 1973




£261 010290 81UB)\ S9IdY 801085 - DIN/) SUOIUERD VST

(8neuigjut 811N0d ©] Op BXE,| B SNSSEP-NE WD QL inepua) Jaine| Np senbeg - Lz 1N91I9JU| 81qIE,p SIUGWSINOI SBP 851018AUS - b
U0JIAUB) 1j01pUS 9119UdURI9,p SYUION - 92 inaLipjul 2UqIY - 1
2 wieybuo) 230%4A10W,, 9881816 Op ansjow JuejoA - §Z Juswe(dnoooe,p opud - Zb
e.ue $11dwod SWN|OA 8| 1a senbeq sep 96100 (seyinod sep juswaub|ie) s11edwol) | op 962694 9p $3IeD Z /1 - YT 961108 Op 8] 18pUOY - Li
oss|eib op JUsWS|E; esjojenu3 - €2 Inaliedns 8iq1y - 0L

obejuoN N01193u1 eiqiE,p 9I0UUED NBAOW - ZT euneyipdns e1jnod - 6

10109, Op 1948,D UIBIS - |Z Aeiidesis saInmy A aunovadns a11nod op NoAoW - 8

WWw §9'0 = @ - V : INejow 8| Ins 8s0d B § 'SNDSIP SOP (o2 nsLigju1 81qie,| 8P 268I0|q 8P N0IOT - 0Z INGI0W JUB|OA 3| NS SaNbSIP SIP UONEXI) OP SIA - L
ww 9'0} + $'0L = @ - O : dueq ne ‘ayedwon Bl op (ot senbsip sep e62|691 op S| |SPUOH - Gh* iNepuUs) op 110SSeH - 9
se6e|69H % sejdwis anbsiq - 81 anapual ep ebe|Bo1 ap 891811} 8611 - &

9010juss anbsIq - LL nepue) ap axy - ¢

wnjujwn|e ue JeyeD - 91 anepue; ep BINe] - €

juejoA-xnBH - I Jnapusl 8p 13(eD - Z

210103 - |

® 6o

OPPEOE®

L ANILNOD LNIWIANOW 3a 3Siid v9-LT




Fixation sur le volant
Conicité maxi du plateau... et . mm

EMBRAYAGE Page
27-64 MECANISME ET FRICTION -3
DESIGNATIONS VALEURS
Mécanisme
Marque. Ferodo
Principe de foncti & leviers et ressorts monodisque & sec
Type 16 LFTG 80 16 LFTG 100
Charge au plateau (neuf) pour 12 mm de course mini. 1250 da.N 1570 da.N
ma. 1540 da.N 1890 da.N
Charge au plateau (usé) en position embrayée mini 950 da.N 1255 da.N
Effort & la butée aprés une course de 12 mm  maxi 340 da.N 420 da.N
Nombre de ressorts bleus . 28 4
rouges.. 20
Course de débrayage 12
Course d'usure 20
Hauteur des doigts 63,5 + 65

12 trous non équidistants @ 12,5
1

Levée du plateau pour 12 mm de course 1.7

Valeur de reprise maxi sur le volant ... 2
Caractéristiques des ressorts Rouge Bleu
Longueur libre 88 86
Longueur & bloc maxi 54

Longueur sous charge de 81 kg — 60

Longueur sous charge de 53 kg + 2,5 ....cccccunieunienns mm 60
Friction

Marque Ferodo

Type rigide

Qualité des garnitures Ferodo 755
Dimensions des garnitures 405 x 205
Epaisseur de la friction sous charge mm 9,9+ 10,3
Epaisseur mini de la friction usée . mm 6
Dimensions des 10 cannelures du moyeu... mm 36x45x5

Commande
Servo-débrayage pneumatique .......... SR STIE LG o= B
Pression d'alimentation

Course du servo-débrayage mm
Course totale a la pédale mm
Garde entre butée & bille et mécanismi mm

Marque DAHL Type CPF 1§ (0 80)
7
28
160

Entretien

Contrdle et réglage périodique de la garde d'embrayage

Nettoyage périodique du filtre situé dans le raccord d'arrivée d'air sur le servo-débrayage
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27-64

EMBRAYAGE
COUPE

Page
-4

RECTIFICATION DU VOLANT MOTEUR

0,3 sur les faces 1 et 2 simultanément
totale de la reprise,

retouche dépassera ceux-ci.

Coupe du mécanisme

1 - Course d'usure : 20 mm

2 - Course de débrayage : 12 mm

3 - Hauteur des doigts : 60 —3 g5

4 -Garde & la butée : 3mm

REPARTITION DES RESSORTS

LFTG 80

Usinage maxi de 2 mm par passes successives de
Nota : Frapper a froid sur le @ extérieur 4 la valeur

Refaire les dégagements 3 (1 mm maxi) lorsque la

LFTG 100
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27-64

BOITE DE VITESSES

Page
1v-1

Marque
Type

Unic
B 181 avec commande pré-sélective
pneumatique pour Réducteur

Fixation de la bolte de vitesse sur le véhicule..........

accouplée directement au moteur

Vitesses

10 rapports de vitesses : en marche avant :
4 vitesses normales, 4 vitesses réduites,
toutes synchronisées.

en marche arriére : 1 vitesse normale -

1 vitesse reduite.

Type d'engrenages : en prise constante

marche arriére

A denture hélicoidale
A denture droite

Couple d'entrée en mdaN .. 65

Rapports des vitesses.

1ére vitesse normale. 0,155

2éme vitesse normale 0,320

3éme vitesse normale 2 0,559

ABME VIXBBBEINOMMEBLE ... .o.iociiis wvsorssnigsaressissabassassissiriss 1

Marche arrigre normale 0,120

1ére vitesse réduite 0,113

2éme vitesse réduite. 0,233

3éme vitesse réduite. 0,408

4éme vitesse réduite. 0,730

Marche arriére réduite. 0,095

Jeux de montage en mm Axiaux Radiaux

Pignon de marche arriére (schéma Rep. 16) 0,23 4'0,37 0,08 240,14

Pignon de 1er (Rep. 34) 0,23 a 0,37 0,08 20,14

Pignon de 2eme (Rep. 10) 0,23 4 0,37 0,08 20,14

Pignon de 3éme (Rep. 36) 0,23 40,37 0,08 20,14

Pignon fou de réducteur (Rep. 19) 0,18 a 0,27 0,08 20,12

Pignon de renvoi de marche arriére (Rep. 33). 0,142 0,55

Pignon de renvoi de marche arriére (2éme solution) .. 0,070 + 0,580

Roulements d'arbre de sortie (Rep. 24) ........ccevveverunnne 0,05 a 0,15

Arbre inférieur de réd (Rep. 27) 0,154 0,25

Epaisseurs des cales de réglage (en mm)

Cage extérieure du roulement d'arbre intermédiaire

(Rep. A) 0,2-0,3-04-05

Roulements d'arbre inférieur de réducteurs (Rep. K).. 1,2-13-14-15-16-1,7-18-19-2

Roulements d'arbre de sortie (Rep. F)... 21-22-23

Cage extérieure du roulement d'arbre prlmalre(Rep C) 0,1-02-03-05-0,7

Cage intérieure du roulement d'arbre primaire (Rep.B) 1-11-12-13

Fourchettes (Rep. G) 05-07-08-09-1,3

Pour réglage de la cote 162,4 (Rep. D) ... 2-21-22-24-25

Pour réglage de |la cote 98,8 (Rep. E). } ;,5-126-1,7-1.8-1,9-2-2,1 -22-23
4-2.5
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CHASSIS Page

27-64 BOITE DE VITESSES it
Bride de sortie GLAENZER 1700

Couples de serrage en m.da.N

Ecrou de bride de sortie (@ 28).. 35240

Ecrou de bride de sortie (9 40) .. 77494

Ecrou d'arbre daire (Rep. J) 90 (employer : Loctite Frein Filet Fort)
Fixation carter d'embrayage sur bofte 11-13

Vis pour fourchettes de débrayage..... 1,7-2

Vis blocage de roulement AV et AR sur arbres

inférieurs 5,5-6,5

Vis d'arrét de roulement AR d'arbre inférieut 3,8-4,6

Vis d'arrét d'axe de marche AR .. 3,8-4,6

Vis pour leviers sur arbres de commande de vitesses 54a6,3

Vis fixation cylindre sur couvercle de réducteur........ 1412

Vis fixation couvercle de réducteur sur carter 21426

Vis des barrettes d'axe de fourchettes 1 812

Vis d'arrét d'huile sur axe de fourchette. 21226

Type et dimensions des roulements en mm

Roulement d'arbre primaire, & une rangée de billes ,

avec gorge pour anneau d'arrét ... 70 x 125 x 24

Roulement pilote d'arbre secondaire, a galets

cylindriques = 42 x 54 x 30,5
Roulement d'arbre secondaire, a une rangée de billes 65 x 140 x 33
Roulement pilote de I'arbre de sortie & rouleaux

cylindrique: 35x72x23
Roulement d'arbre de sortie, & rouleaux coniques...... 55 %110 x 22,75
Roulement avant de |'arbre intermédiaire & une rangée

de billes, avec gorge pour anneau d'arrét 50 x 110 x 27
Roulement arriére d'arbre intermédiaire, & rouleaux

cylindrique: 50 x 110 x 27
Roulements d'arbre inférieur de réducteur, & rouleaux

coniques 50 x 100 x 26,75
Roulements a aiguilles de pignon inverseur de marche

arriere 38 x 46 x 32
Butée 2 aiguilles arriére de pignon de marche arriére 40 x 60 x 2,8

Butée a aiguilles avant de pignon de marche arriére 35x53x2,8
Graissage z par barbotage de la pignonnerie
Con en huile 5 15 litres

Spécification mini exigée du lubrifiant MIL - L 2105

Grade (viscosite) S.A.E. 90 EP

Vidange tous les 20 000 km ou 500 heures

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973
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Sens de rotation
Pignon d'attaque
c 4

Empl

27-64 PRISE DE MOUVEMENT SUR B.V -7
Fabriquant UNIC

Couple. 45 mdaN

Puissance 62 ch & 1000 tr/ mn

Rapport 0,795 x vitesse moteur

inverse du moteur
A dents hélicoidales pas & gauche
pneumatique
C&té droit, sortie vers I'arriére

Caractéristiques de denture du pignon de prise de force
sur boite de vitesses

Nombre de dents
Module app t
Module normal
Angle de pression apparent
Angle de I'hélice,
Sens de I'hélice
Diamétre primitif
Dép de profil

Epaisseur normale circulaire..........c.cceereeurenreensnenesensennans
Diametre intérieur
Diamétre extérieur
Ecartement réel sur 4 dents
Jeu de fonctionnement préconisé
Vitesse de rotation par rapport au moteur =
Cote entre axe du pignon et plan de joint de la fenétre....

31
5
4,828
20°
15°6
a droite
155
-0,23
7,272 + 7,322
142,471
164,185 + 164,195
51,883 + 51,933
0,2+0,3
0,4872
159,1 + 159,2

Couples de serrage en m.da.N
Ecrou fixation prise de mouvement sur bofle de vitesses
Vis fixant couvercle de commande sur prise de mouve -

ment
Vis fixant couvercle arriére sur prise de mouvement
Ecrou & créneaux de pignon d'attaque
Ecrou fixation pompe "Marrel" sur la prise...
Ecrou fixation bride d'accouplement de sortie

4as

0,7a20,8
07208
20225
7a8
20a25

Jeu axial des roulements coniques du pignon d'attaque..

0+0,05

Epaisseur des cales de réglage des roulements.de pignon

d'attaque. mm
Epaisseur des cales de réglage des roulements de I'arbre
de sortie mm

0,10-0,20-0,5-0,05

0,05 - 0,10 - 0,20 - 0,5

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente

Décembre 1973
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27-64

GG 350

BOITE RELAIS Z.F

Page
1v-9

Fixation de la bofte relais sur le véhicule.................

Support sur chassis avec silent-Bloc
Accouplement par transmission entre
Boite de vitesses et Bolte relais

Commande des vitesses "grande et petite".................
Pression d'air bars

pneumatique (Robinet a 3 voies)
48a7,3

Petite vitesse

Couple d'entrée maxi en..... 650

Rapports de démultiplication

Grande vitesse. 1/1
1,6/1

Débit de la pompe & huile (conditions d'essais) .

Sous pression par pompe a huile

6 litres/ min & 4 bars pour 1400 t/ mn
de |a pompe avec huile SAE 90 a 70°C

Jeux de montage en mm

Jeu axial-de I'arbre de sortie .
Jeu axial de I'arbre de renvul
Jeu axial des rotors intérieur et extérieur de Ia pompe
a huile
Jeu axial du pignon fou
Jeu entre taquets et fond de gorge du baladeur
Course du coulisseau & partir du P.M. ...
Cote de positionnement du roulement AV de I'arbre de
sortie
Caractéristique du ressort de pression pour le ver-
rouillage du
Caractéristique du ressort de pression logé dans la
butée de verrouillage

0.1 +0,15
0,1 +0,15
mini 0,025
maxi 0,075
~n 0,20
20,1

12

20,3 + 20,7
9,6 mm S/ charge de 5 kg + 0,5

34,4 mm S/ charge de 15kg85 +1,8

Epaisseurs des cales de réglage en mm
Jeu de I'arbre de sortie (pignon tachymétre)

Cote positionnement (20,5 mm) du roulement avant co-
nique sur arbre de sortie
Jeu axial de I'arbre inférieur ..
Course du coulisseau

1,1-1,3-1,4-1,5-1,656-1,6-1,65-
1.7-1,75-1.8-1,9-2,1

Couples de serrage en mdaN

Ecrou a créneaux sur arbre de command
Ecrou & créneaux sur arbre de renvo
Bouchon de vidange et de niveau..
Ecrou de fixation s/ support chassis
Vis - M 12 x 60 de la bride d'accouplemen

Couvercle AV sur carter de bofte ...........ccccoeeieuriniccinne
Vis de pompe & huile
Vis de flasque sur arbre d'entrée .............ccccoceueiveierncne
Vis de bride de sortie
Vis de bride d'entrée
Ecrou latéral support sur bofte relais ..
Vis inférieure support sur bofte relais.
Vis support chissis de boite relais ....
Ecrou support chéssis sur support bofte relais

40 + 50
40
5
50 + 57

8,6 - (freiner les vis aprés serrage
avec du fil de fer)

2.5

1

2.5

6

13,5

19 a 22

19 a22

19 a22
50 a 57

Bride d'entrée.
Bride de sortie.

GLAENZER 1700
GLAENZER 1800

1ére vidange
Périodicité des vid

Lubrifiant

Grade (viscosite). SAE 90
Spécification mini exigée MIL-L-2105B
Capacité en huile 4 litres
Vidange

4000 & 5000 km ou 100 & 125 h
20000 km ou 500 h

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente

J

Décembre 1973 i



261 21qu8990 8jus/\ sgidy 89IAISS - DN SUO/WRD VS

o9 SiB|8l 8)j0q B| 8p 8jued -
v s11ny,p a110eden 02 = 911i0s ap Jiodde. : 81)QWAYOR) Np JUBWSANOW Bp 8siid - B
6% 891 spiod 9SS0}|A Bpueld - L
sieq ¢'L B Q'Y 1jE,p Uojssald 8sS81IA @llied - 9
L/9'L uoddes essaliA &) 1ad 0081 epj4q inod nesje|d - §
L/t Jodde) essel|A apuesd 00Z} @pliq inod nesje|d - b

Nepuw 059 eg1u9,p Ixew 8jdnoo N'ep'w 2z © 6} op abeuss ap ajdnon

8340q ap yoddns np uojexid - €

N'Ep'w /S & 05 ep ebesses ep 8|dnop
SISSpY9 1uoddns Jns sjejal 8110q Uollex|d - g

N'BP'W gZ € 6| 9p obeuies ap 8|dnoD
S|e|aJ 81J0q 8p SISSBYD }oddns np uoiiexid - b

2.>_ m_<._mumtom<._mnmo<._.zos
ebied SIv13y 3Log v9Le




- N W A

i

7

TITTT

J =
. =~
///%/'7/7 = =
19 . &=
18 1
—_— Lo
. o i
D \
N\

1716

18 - Arbre de renvoi. 19 - Ecrou d'arbre de renvoi.
A =20,3 +20,7 B = Calede réglage du jeu des roulements d'arbre de sortie.

D = Cale de réglage du jeu des roulements d'arbre de renvoi

BOITE RELAIS Page

27-64 COUPE DE LA BOITE RELAIS Iv-11
516" 7 8 10

11 1203

15

1 - Bride d'entrée. 2 - Joint de bride d'entrée. 3 - Roulement avant d'arbre d'entrée. 4 - Rondelle
de maintien de roulement. 5 - Arbre d'entrée. 6 - Pignon fou (petite vitesse). 7 - Crabot de petite
vitesse. 8 - Crabot de grande vitesse. 9 - Roulement pilote. 10 - Pignon solidaire de I'arbre d'en-
trée. 11 - Arbre d'entrée. 12 - Joints de bride de sortie. 13 - Bride de sortie. 14 - Vis et pignon
de Tachymetre. 15 - Pompe & huile. 16 - Manchon baladeur. 17 - Engrenages d'arbre de renvoi.

C = Cale de positionnement de la cage extérieure du roulement avant d'arbre de sortie (Cote A).

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente

Décembre 1973



27-64

TANDEM ARRIERE

Page
Vis 3

Composition du Pont intermédiaire.

Composition du Pont arri@re...........c.seeeumssisesisssinsammssssasss

Répartiteur de couple-blocage du
répartiteur-réducteurs épicycloidaux
dans les moyeux couple conique
Réducteurs-épicycloidaux dans les
moyeux couple-conique

Couple conique 18/ 36 19 x 32
Rapport du couple conique...... 2/1 1,67/1
Rapport des réducteurs épicycloidaux 3,7143/1 3,7143/1
Rapport de démultiplication totale .. 7,4286/1 6,2028/ 1
Bride d'entrée du pont intermédiaire........ccooooerernvenne du type 1800

Inclinaison des ponts (schéma - page V 3 )

Pont in: édiaire 3° 30'

Pont arriére 2° 45'

Jeux de montage en mm

Jeu d'entre-dents des planétaires et des satellites du

différentiel répartiteur de couple... 0,20

Jeu axial des roulements de moyeux 0,05 + 0,20

Jeu d'entre-dents du couple conique... 0,20 + 0,28

Jeu axial des pignons satellites du réducteurde moyeux 0,30 = 0,35

Epaisseurs des cales de réglages en mm
Précharge des roulements du pignon d'attaque..
Distance COanUP
Pignon planétaire.

Roulement de sortie (pont intermédiaire et AR)

Jeu axial des moyeux

1+1,9 (de 0,1 en 0,1)

4+ 4,6 (de 0,1 en0,1)
3-3,053 - 3,1
3-3,05-3,10-3,15-3,20-3,25

1-1,05-1,10-1,15-1,20-1,25-1,30-
1,35-1,40-1,45-1,50-1,55-1,60-
1.65-1,70-1,75-1,80-1,85-1,90-
1,95

Jeu axial du planétaire d'arbre de roue .. 3,56+3,8
Couple de rotation en mdaN

Couple de rotation des roulements du pignon d'attaque

(sans la couronne) . 0,12 +0,18
Couple de rotation de I'ensemble couronne et pignon.. 0,47 + 0,58

FFESA Camions UNIC - Service Aprés Vente

Décembre 1973



27-64 TANDEM ARRIERE :.-g ;

Couples de serrage en m.da.N

Pont intermédiaire

Ecrou de bride d'entrée. 45
Ecrou de fourche d' arbre de sortie 35
Vis fixation des 1/2 boftiers de différentiel répartiteur.............. 4,6
Vis fixation du carter du différentiel répartiteur au carter de pont 2,6
Vis fixation du couvercle arriére de carter de pont 6,15
¢
Pont intermédiaire et arrigre
Ecrou et contre-écrou fixant le support de couronne du réducteur
épicycloidal sur la trompette de pont... 35
Ecrou de pignon d'attaque 35
Vis de fixation du mécanisme sur le carter de pont 12
Vis de chapeaux de différentiel 25
Vis d'assemblage des 1/2 boftiers de différentiel 10
Vis de grande couronne sur boftier de différentiel 11

Vis de fixation du support du réducteur épicycloidal sur moyeu de
roue 14,5

Vis fixation de la roue sur e tambour 22,8
Graissage en |.

Capacité en huile du carter de différentiel répartiteur de couple. 0,50
Capacité en huile du carter du pont intermédiaire 7,50
Capacité en huile du carter du pont arriére 11,00

Capacité en huile pour 1 réducteur de roue ( & sec pour pont neuf) 3,50 ‘
aprés vidange 2,00
Spécification minimum exigée du lubrifiant............. mobllube HD 90

Grade (viscosite) ; MIL.L. 2105 B
Vidange : carter et réducteur 20000 Km ou 500 heures
Niveau Tous les 10.000 km

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973



261 01qw050 s1us)\ seudy 8018 - DINI SUOIWED YSHH

(Ww G0 g Jnalipdns eles au jujof 80 8p JUBWESEII9,|) JUlOp - g “uoyonog -

'89J4jUs,p |813UBI944Ip NP JUBAE JB1]J0g-|Wwa( - §S
anbse| 4-4S 'op1Jq & Nedow Np juswa|noy-£§ "eil||e}es uoubig - 2§ "eyljjeies uoubid np jioddng - LS ‘uoyanog - 0§ Se; |81es-8}i0d - 6b ‘alielgue|d uoubid np
U0NOIl} Sp 8||9pUOH -8 *9319UYdUEIG,P JUIOL - b ‘BNUS}SI 8P OUOP - 9 "9S10384)US - §p anbjugd uoubBid np abedo|q ap enbeg - vy "811I0S op aiqie,| ap uoubid
Np JUeAB juUBWSINOY - £F JUBAB $3NDIUQD XNED|NOJ § JUBWSINOY - 2b *enbiugo uoubid np jueAe Juswa|nol np obe|Bg. ep unessieds,p sa|jepuoy - Lp *enbjugo
uoubid np anuajaiap oUOP- Qb *8S(0184}UT - 6E "ONUS}SL Op JUO( - §E *anbjugo uoubid o Ins 9luoW UOUS|d - LE *|813UBIQJHIP NP BWS|UBOGW NP J8}IED - 9E 8510}
-8Jlu3 - GE "9J9|lie SanbjuQD XNea|N0J B JuBWa|NOY - b€ *anbjugo uoubid np INess|eds,p 8||8puoY - £€ *8nbjugd uoubl - Z€ *Jolied 9] ns neadeyo Np UOHEX!)
8P SIA - I€ "8I911iB 8]018AN0D - OF ‘Juewa|neds,p 8]|epuoy - 62 ‘8i@|i1e anbse(j Np UOIIEXI) 8P SIA - 82 ‘8U9IN0) & nakow Np Uoljexl} ap noiog - 2Z "aJRliie
8U2JN0J B NIAOW - 92 '9119YOUBI9,p JUION - §Z "0JR1IIE aNbse| - P2 *U0IN0} & NaAOW NP JUBWSINOY - €2 *8S10181UT - ZZ "8NUalal 8P JUOP - LZ *|811UBIa}) 1P
Np 4a}Jed Np UO1IeX1) BPSIA - 02 9[140S 8p 8iQy - G} "Ju0d Np J8}ieD - 8L "SWS|UBOSW N J8}JED NP UOIEX1) 8P SIA = ZL *|813UdJ8)}1p 96BI0|q 8p UOYOUEH - 9L
"8110s Bp 8iqJe,| ep uoubid Np aJdlle JUBWBINOY - §L "91}I0S 8P 8iq.e,| ap oubid - I “ailelpawialul Juod np Inajow }8 Inayiiedal aeisueld uoubld - g
uoyonog -zl "es10jaijuz- 1} "aWs|UBOYW Np 140ddns 8| NS 8]0IBAN0D NP UOIIEXI) 8P SIA - 0L "OWS|UBOJW NP JOYIED NP JUBAE 8]0JBANOY - 6 '89J3U8,p |8]1USI}}IP
npaJgle i q-1waq - 8 "8J314le juod np Inasjow 18 Ina}ijiedsu aljelgue|d uoubld - Z *|911UaIgiiIp Np SI8[}10q - |wap sap abe|quessE,p SIA - 9 ‘enusjal op
QUOP - § "UOLIONPYI Bp BWS|UBOPW NP JSIIED NP 8] 0J8AN0D B NS BPIIG B| BP UOIIEXI) 8P SIA - b "9118YOUBI9,p JUIOL - € "JUBAR NBAOW - Z "UOIJEXI) 8P N0JOT - |

'e Nﬁﬂnvnmﬂ@m”hmmnmﬂDV—VN¢O'ﬂV'mvshvwvmﬁon
e

LT 9C ST vT €€ ¢ L2 OC 6L 8. Ll 9k Sk vL €L 2 I

A JMIVIGINYILNI LNOd FTYNIGNLIONOT 3dN0J ‘
FEd Y WIANYL 942




TANDEM ARRIERE Page

27-64

COUPE HORIZONTALE PONT INTERMEDIAIRE vEa
27 28 1 2
26 3
25 b T N 4
24, =1 5
12 6
23 7
22 8

Coupe horizontale de I'ensemble différentiel du pont intermédiaire

1 - Ecrou de blocage du pignon conique. 2 - Bague montée sur le pignon conique. 3 - Pignon monté
sur pignon conique. 4 - Roulement a rouleaux coniques arriére. 5 - Pignon conique. 6 - Couronne
conique. 7 - Vis de fixation de la couronne conique.8-Vis pour trous d'extraction du carter. 9-Arbres
de roues. 10 - Vis de frein de bague. 11 - Frein de bague. 12 - Roulements & rouleaux coniques de
support de boitier de différentiel. 13 - Vis de fixation du couvercle. 14 - Chapeau support de boitier
intérieur de différentiel. 15 - Pignons planétaires. 16 - Rondelles de réglage des pignons planétaires.
17 - Pignon satellite. 18 - Porte-satellite. 19 - Rondelle de frottement de pignon satellite. 20-Boitier
de différentiel. 21 - Bague de réglage du roulement. 22 - Carter de différentiel. 23 - Vis de fixation
du carter. 24 - Vis d'assemblage du boitier de différentiel. 25 - Rondelle de réglage du pignon coni-
que. 26 - Entretoise. 27 - Roulement & rouleaux coniques avant. 28 - Vis de fixation du couvercle
sur le carter.

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973



27-64 TANDEM ARRIERE Page

COUPE HORIZONTALE PONT ARRIERE Ve

26 27 1
25 2
24 3
23 4
22 5
21 4 6
20 / / /7

8

Coupe horizontale de I'ensemble différentiel du pont arriére.

1 - Anneau de blocage du pignon conique. 2 - Joint d'étanchéité. 3 - Roulement & rouleaux coniques
avant de support du pignon conique. 4 - Rondelles de compensation pour le réglage du roulement
arriére du pignon conique. 5 - Pignon conique. 6-Vis d'assemblage du boltier de différentiel. 7-Carter
de différentiel. 8 - Arbres de roues. 9 - Vis du frein de bague. 10 - Frein de bague. 11 - Bague de
retenue du roulement. 12 - Roulements a rouleaux coniques de support de boitier de différentiel.
13 - Chapeaux support de boftier intérieur de différentiel. 14 - Pignons planétaires. 15 - Rondelles
de réglage des pignons planétaires. 16 - Pignon satellite. 17 - Porte - satellite. 18 - Rondelle de
frottement de pignon satellite. 19 - Vis de fixation de la couronne conique. 20 - Vis de fixation du
carter. 21 - Boitier du différentiel. 22 - Couronne conique. 23-Rondelle de réglagedu pignon conique.
24 - Roul t a rouleaux iq arriére de support du pignon conique. 25 -Entretoise . 26 -~ Dé-
flecteur d'huile. 27 - Moyeu a fourche.
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TANDEM ARRIERE
27-64 COUPE DU DIFFERENTIEL AUTO-BLOQUANT

Page
V-6

1 - Boftier du différentiel

2 - Pignon satellite

3 - Pignon planétaire

4 - Bague de pression

5 - Couronne de différentiel

6 - Surfaces inclinées sur les axes de satellites

et sur les bagues de pression

7- Couvercle de borltier

8 - Axes de satellites

9 - Disques intérieurs
10 - Disques extérieurs
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27-64

ESSIEU AVANT

Page
Vi-1

Type

E 257 corps en acier forgé a section
en |

Direction

a gauche

Butée d'axe de pivot

a rouleaux coniques

Moyeux et roues

Montés sur roulements & rouleaux
coniques réglables par écrou et
contre écrou freinés

Caractéristiques géométriques
Inclinaison de I'axe du pivot ................
Angle de chasse
Angle de carrossage
Pi

Voie mm

9o
3°20'
10
0as
2.120

Cotes et jeux de montage des pivots en mm
@ extérieur de la bague supérieure
@ intérieur de I'alésage supérieur de la lusée
Serrage de la bague supérieur dans |'alésage..
Longueur de la bague supérieur
@ intérieur de la bague supérieur (& usiner apvés pose)
9 extérieur de la bague inférieure =
@ intérieur de I'alésage inférieur de.la iusée

Serrage de la bague inférieure dans I'alésage
Longueur de la bague inférieure
@ intérieur de la bague inférieure (& usin
@ supérieur de I'axe de pivot....

prés pose)

58,002 + 58,032
57,900 + 57,950
0,052 + 0,132
56,400 + 56,500
50,030 + 50,107
54,002 + 54,032
53,900 + 53,950
0,052 + 0,132

63,6 + 63,7
45,525 + 45,591
49,984 + 50,000

Jeu de |'axe dans la bague supérieure 0,030 = 0,123
0 inférieur de I'axe de pivot . 45,484 + 45,500
Jeu de I'axe dans la bague |nfér|eure 3 0,025 + 0,107
Jeu axial de la fusée sur I'essieu . 0 < 0,300
4,360 + 4,560
Epaisseur des rondelles de réglage du jeu axial........ g 4,860 + 5,040
5,260 + 5,440
Couple de serrage en mdaN
Fixation des tambours 95a12
Réglage des roulements de moyeux .. 20 puis desserrer de 120°
Serrage des contre-écrou de moyeux.. 20
Vis d'arr8t de pivot sur fusée 3,8 +4,5
Vis pour levier de direction... 9,5 +12
Vis pour de moyeu 04 +0,5
Ecrou d'axe de machoire. 45 + 60
Vis pour support de came . e 38 +4,5
Ecrou fixation levier de frem s/ came 20 + 45

Graisse pour roulement et joint & lévres de moyeu
Désignation internationale

Graisse pour axes de fusée:
Désignation internationale..

Graisse pour rotules
Désignation internationale ...

Graisse spéciale : spécification
NLG1 -3 H 301

Graisse molykote longterm 2

Graisse consistante neutre graphitée
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27-64 COUPE DE L'ESSIEU AVANT

Page
vi-2

16_/
14_/|

13

51110

12 qqe 2

frein. 17 - Contre-écrou. 18 - Corps de moyeu.

A8 IEeT

1 - Tambour. 2 - M&choires de freins. 3 - Joint & ldvre. 4 - Axe de pivot. 5 - Bagues de fusées.
6 - Levier de direction. 7 - Vis d'arrét d'axe. 8 - Corps d'essieu. 9 - Barre d'accouplement .
10 - Levier d'accouplement. 11 - Butée & rouleaux coniques. 12-Roulementa rouleaux coniques
de moyeu. 13 - Porte-jante. 14 - Rondelle d'appui. 15 - Ecrou de réglage du moyeu. 16- Rondelle
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27-64

DIRECTION

Page
vI-3

BOITIER
Marque. GEMMER
Type 99 uc/ 11

a vis globique et galet oscillant
Sortie & gauche
Vis a filet a gauche

Nombre de dents du galet......... 3
Nombre de paliers de I'arbre porte-galet 2
Rapport du boftier 28,4/ 1
Couple maxi sur I'arbre porte galet en m.da.N 270
Capacité en huile {5 1,5
Spécification du lubrifiant S.A.E. 90 EP
Spécification internationale. MIL.L - 2105B

Sens de rotation

ASSISTANCE HYDRAULIQUE

Pompe AIR EQUIPEMENT CALZONI 2.8.3.
Diamatre du QICIBUL. ... i.iiisinsenssniisssremsmsasmasanensnse TN 3,7 3,9
Tarage du clapet de décharge...........cceeuruecnnenn..DBIS 75 + 80 115 + 120
Débit & 2880 tr/ mn sous 35 bars ...........eceeieens I 14 + 16

Débit & 850 tr/ mn sous 35 bars I. 6,1

Débit & 1000 tr/ mn sous 115 bars ..........ccccceeienenn (! 12 438

1] rgccord sur pemp tion) M18 x 150 M20 x 150

@ raccord sur pompe (refoulement) .............ocoooiiines M18 x 150 M18 x 150

inverse horloge en regardant I'arbre
d'entrainement

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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DIRECTION (Suite)

27-64

Vi-4
Vérin bloc marque. BENDIX CALZONI
Type 50 x 360 T 45/38
Course ... 360 380
Course 1,3x2 18x2
Tarage clapet de balayage bars 100
RESERVOIR
Marque. Calzoni
Type 213 000 avec soupape de dégazage
Seuil de filtration 150 microns
@ du raccord sur réservoir (aspiration) M 22 x 150
© du raccord sur réservoir (retour) M 20 x 150

Fixation réservoir

sur support sous capot moteur

Capacité en huile du réservoir
Capacité en huile du circuit servo-direction
Spécification du lubrifiant
Spécification internationale du lubrifiant ...

1,750
343,50
MOBIL - FLUID 200 Y
ATF type A suffixe A

Vidanges périodiques

1ére vidange km 1000
2éme vidange km 10.000
Ensuite tous les km 50.000
Couple de serrage en m.da.N

Fixation entrafnement sur pompe 5455
Ecrou de fixation de la bielle d & 2524 30
Ecrou de fixation volant sur colonne . 435
Ecrou & créneaux sur levier de direction 19 a 30
Ecrou & créneaux sur barre de direction 202425
Ecrou & créneaux sur bielle pendante (barre de direction) 20 a 25
Ecrou a créneaux sur support chassis (point fixe)... 19a 30
Vis fixation support de boftier direction sur chéssis 11,5a 13
Vis fixation boftier de direction sur support 19a21
Vis fixation point fixe de vérin sur chéssis 9a11
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Page
27-64 SCHEMA DIRECTION e

o

- Bouchon de remplissage
- Soupape de dégazage

- Réservoir

- Pompe hydraulique

- Distributeur hydraulique
- Vérin hydraul ique

- Point fixe de vérin

- Boftier de direction

NGO B WN =
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27-64

ARBRES DE TRANSMISSION

Page
Vii-1

MARQUE

GLAENZER - SPICER

Type de
Entre bofte de vitesses et boite relais.
Entre boite relais et pont intermédiaire.
Entre pont intermédiaire et pont arriére
Entre bofte de vitesses et telma..
Entre telma et pont intermédiaire

& joint coulissant

1700 (avec bride 8 trous)
1800 (avec bride 12 trous)

1700 (sans méchoire a bride)

1700 (avec bride 8 trous)
1 700 (avec bride 8 trous)

Vitesse de rotation maximum ..tr/mn

3200

Atrbres de transmission
Diamétre des arbres de transmission en mm
Entre bofte de vitesses et boite relais....
Entre bofte relais et pont intermédiaire
Entre pont intermédiaire et pont arriére

Entre boite de vitesses et telma..
Entre telma et pont intermédiaire

089 ép.4,75
9 89,5 ép. 4,75
0 89,5 ép. 3,10
0 89 ép.3,10
089 ép.3,10

Longueur des arbres de transmission de bride a bride
en mm

De bofte de vitesses a bofte relais ...............
De boite relais au pont intermédiaire
De pont intermédiaire au pont arriére
De borte de vitesses a telma
De telma & pont i diaire

mini maxi
1168 1238
788 866
638 718
1070 1140
917 987

Longueur du tube des arbres de transmission en mm
de soudure a soudure en mm

De bofte a vitesses a bolte relais...
De bofte relais au pont intermédiaire
De pont intermédiaire au pont arriére
De borte de vitesses & telma
De telma a pont i édiaire

Graissage
Graisse pour arbres de transmission et joints coulissant
Désignation internationale

678
233
193
580
427

Graisse consistante
NLGI N3
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27-64 SUSPENSIONS :,’..':

CARACTERISTIQUES DES SUSPENSIONS

Avant :

Deux ressorts entiers semi-elliptiques a lames - Fixation par points fixes & I'avant et jumelles baguées
a I'arrigre - Freinage des débattements par amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet et
butées de talonnement en caoutchouc dur.

Ariére :

Deux ressorts a simple flexibilité & lames - Fixation des ressorts au chassis par ceil bagué et axe pour
I'avant et patin d'appui a I'arriére - Liaison inter-pont par balanciers en acier forgé comportant chacun
une bague en bronze pour I'articulation centrale et deux bagues montées sursilentblocs aux extrémités .
Absorption des couples de poussée par les ressorts et des couples de basculements (accélérations -

freinage) par deux bielles de réaction rotulées reliant les ponts & une traverse du cadre.

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS

DESIGNATION AVANT ARRIERE
Nombre de lames 10 12
Composition 1 martresse, 1 sous-martresse 1 maftresse, 1 sous-marltresse
7 normales,1 contre-lame 7 normales, 3 contre-lame
Largeur des lames 100 £ 0,5 mm 100 £ 0,5 mm
Epaisseur des lames 10 *0,2 de latére a lageme: 13 £ 0,2mm

de la 104 la 12éme :.12 £ 0,2mm

Charge statique par ressort 2,800 kg 8 764 kg

Longueur ressort sous charge entr'axe des yeux : 1300 mm Axe de 'ceil & extrémité 944 L 4mm
Fléche sous charge statique 3 21 mm 22,5 mm

Fléche & I'état libre * 100 mm 54,5 mm

Flexibilité 3 i'0.5 pour 100 kg 0,265 pour 100 kg

* Fléche = Cote entre la ligne d'axe des yeux et le plan supérieur de la lame maftresse

AMORTISSEURS

Fixation supérieure par tige et coupelles caoutchouc
Fixation inférieure par oeil et silentbloc

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente Décembre 1973



27-64

SCHEMA DE LA SUSPENSION AVANT vin-2

SUSPENSION Page

SectionAA

1 - Couple de serrage de 30 a 36 mdaN
2 - Couple de serrage de 19 & 21 mdaN
3 - Couple de serrage de 2,80 a 3,10 mdaN
4 - Couple de serrage de 7,50 a 8,20 mdaN
5 - Couple de serrage de 19 a 21 mdaN

b
;

;

— i,
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SUSPENSION ARRIERE Page

27'64 1 MONTAGE vil-3

7 3 9 €

1 - Voie avec jantes 20 - 8,50 V = 1846 ; avec jantes 20 - 7,33 V = 1854

2 - Vis d'entretoise de main arriére 9.52a 11 m.da.N
3 - Vis fixation mains de ressorts sur chédssis 19 a21 m.da.N
4 - Vis fixation barres de réaction sur. traverse 19 a21 m.da.N
5 - Rotules de barres de réaction 24 a31mda.N
6 - Ecrous d'axes de diabolos de balancier 60 & 70 m.da.N
7 - Ecrous d'axes de ressorts 45 a55 m.da.N
8 - Vis latérale de ressorts 14 a21 m.da.N
9 - Vis de chapeaux de sellettes 38 a 41 m.da.N
10 - Vis fixation ressorts sur sellettes (en diagonale) 38 a 41 m.da.N

11 - Rondelles de réglage épaisseur 1,50 ou 3,00mm
|

- 4|" S Y D o e
v rag|
= =

i by = =

e e
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SUSPENSION ARRIERE Page
27-64 2¢ MONTAGE Vil-4

-+

T,

- T 3 LA
- 5 ,
& i == 2
\, —
1
] I [
5 B 9 6
1 - Voie avec jantes 20 - 8,50V = 1846 ; avec jantes 20 - 7,33V = 1854
2 - Vis d'entretoise de main arriére 12,3 a 15,2 m.da.N
3 - Vis fixation mains de ressort sur chéssis 19,3 a 22,5 m.da.N
4 - Vis fixation barres de réaction sur traverse 19,3 a 22,5 m.da.N
5 - Rotules de barres de réaction 24 a31 mdaN
6 - Ecrous d'axes de diabolos de balancier 60 a70 m.da.N
7 - Ecrous d'axes de ressorts 45 as55 m.daN
8 - Vis latérales de ressorts 14 a21 mdaN
9 - Vis de chapeaux de sellettes 25 a30 m.da.N
10 - Vis fixation ressorts sur sellettes (en diagonale) 70 480 m.da.N

11 - Ecrous d'articulation centrale de balancier : a fond mais laisser le balancier libre.
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27-64 FREINAGE 1X-1

FREIN PNEUMATIQUE PRINCIPAL

A deux circuits indépendants agissant respectivement sur les roues avants et arriéres pour les
porteurs simples (centrale duplex) -

A trois circuits indépendants agissant respectivement sur les roues avants - arriéres et sur la
remorque pour les porteurs-remorquant (centrale triplex)

@ intérieur des tambours avant mm 432

@ intérieur des tambours arriére mm 420
Garnitures de freins avant collées mm 452 x 125 x 12
Garnitures de freins arriére rivées . mm 435 x 180 x 12
Jeu entre garnitures et tambours avant . mm 0,30 + 0,50
Jeu entre garnitures et tambours arriére ... mm 0,50 + 0,60

Epaisseur mini admissible des garnitures 5!
Cylindres de frein avant @ x course 115 x 100
Cylindres de frein arriére @ x course............... 152 x 60

FREIN PNEUMATIQUE DE SECOURS

A air comprimé par commande & main agissant progressivement sur les cylindres doubles des deux
ponts AR

FREIN A MAIN

A cliquet, il agit par I'intermédiaire d'un palonnier et de tringles sur les tambours du pont intermédiaire
le rapport de la timonerie est de 28,35a 1

APPAREILLAGE PNEUMATIQUE

[of "DAHL" monocylindre
. Cylindrée cm3 192

Alésage mm 70

Course mm 50

Conditions d'essais : faire débiter le compresseur a 3000 tr/ mn
dans une capacité de 30 litres

Temps de montée en pression de 0 & 6 bars
Rapport de transmission (tours compresseurs/ tours moteurs)
Réservoir pour freins arriére litres
Réservoir pour freins avant et remorque . litres
Réservoir pour freins de secours litres
Réservoir pour servitudes litres

Pression de tarage de la valve de barrage ...... bars
Pression de tarage soupape de sécurité sur centrale ... bars
Plage de fonctionnement des indicateurs basse pression. bars

Allumage du col de stop bars
Pression d'ouverture du clapet de décharge bars
Pression de fermeture du clapet de décharge. bars
Pression de freinage. bars
Prépondérance du circuit remorque (centrale TRIPLEX) .. bars
Capacité du réservoir d'antigel automatique.... .. litre
Liquide Alcool
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27 64 EQUIPEMENT ELECTRIQUE Page
GENERATRICE - DEMARREUR £

CARACTERISTIQUES GENERALES DE L'ALTERNATEUR 25 ampeéres 50 ampéres
Type FiatA12M124/24/26 | FiatA12MD 124/24/50B
Tension nominale 4V
Régime de début de charge sous 24 V (20°C) .. A 1150 + 50 tr/ mn 1150 + 50 tr/ mn
Courant débité sous 28 V sur batterie a 5000 tr/ mn et a
régime thermique ~ 25 A ~ 50 A
Courant maximal ~ 32 A ~ 60 A

e " continu .. 9000 tr/ mn 8000 tr/ mn
Hagims maximal { temporalre 15" duran 10000 tr/mn 9000 tr/ mn
Résistance enroulement inducteur 4 20° C :
- entre les deux bagues collectrices 18 4+ 0,5Q 9+0,25Q
- entre la fiche 67 et la masse & 5000 tr/ mn .. 1B,5_j; 0,502 10 £ 0,4 Q

Rotation vue du c61é entrai

sens horloge

sens horloge

CONTROLE ET TARAGE DU REGULATEUR DE TENSION

Type Paris-Rh3ne
Régime de I'alternateur pour contréle du tarage................
Vérification du réglage & 25°C ........cccocoevivmvivveivciennne Volts

ZL 210
5000 tr/ mn

28 + 0,5 pour 10 amp.

ZL 213
5000 tr/ mn
28 +£0,5 pour 10 amp.

CARACTERISTIQUE DU RELAIS DE TEMOIN DE CHARGE

Résistance de |'enroulement d'excitation .
Tension de collage des contacts ..
Tension de décollage des contacts .

117 + 4 ohms
10,6+ 08V
1A A0 TN

CARACTERISTIQUES DU DEMARREUR

) .- S & U VR R

Pui nominale = 5 cv

Couple maxi 2 20°C a4 800 tr/ mn ... . m.da.N

Tension \
g mm

Sens de rotation (c6té engrenement
Emplacement sur le moteur
Fixation sur le moteur .
Poids kg
Nombre de dents du pignon
Nombre de dents de la couronne.
Module ..
Avancement du pignon lanceur

@ minimum du collecteur aprés rectification mm
Pression d'appui des balais ar
Jeu axial de I'induit.. mm
Faux rond maxi du collecteur mm
Faux rond maxi des Toles de I'indui mm

Couple de protection contre les surcharges ......... m.da.N
Couple de dép m.da.N
Couple serrage de I'écmu du pignon . m.da.N
Couple serrage vis du palier inter sur cloche. m.da.N

Bosch 12 AKB 24 V 6 PS
6

9
24
329
sens horloge
cbté droit du moteur
Bride a 3trous
18
i
1

électro-magnétique

47,5
1300 + 1400
0,2 +0,6
0,03
0,05
14+ 16
2+4
243
0,05 = 0,8
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

27-64 ECLAIRAGE

Page
X-2

Projecteur a faisceau anti-éblouissant de croisement............ deux
Lampe & double filament asymétrique type code européen

- Feux de route v AV 55
- Feux de croisement w 50
Feux avant de position et de direction.................c.o.... deux
Lampe & double filament

- Feux de positi t w 5
- Feux du clignotant de direction w 21
Feux latéraux de direction w deux
- Lampe w 5
Feux latéraux de gabarit quatre
- Lampe. w B
Feux arriére de position, direction ; stop ; catadioptre.. w deux
- Feu du clignotant de direction deux lampes . w 21
- Feu de positionnement deux lampe: w )
- Feu de signalisation de stop deux lampes w 21
- Projecteurs anti-brouillard (sur demande w deux
- Lampe. w 45

Commande d'éclairage et de signalisation

Par bi-commutateur disposé
sur |a colonne de direction

Eclairage intérieur cabine .............
- Plafonnier d'éclairage par allumage automatique dés I'ouverture
de I'une des portes

20

Eclairage des instruments de la planche de bord

- Ampoule d'éclairage du compte-tours.........
- Ampoules d'éclairage du combiné,
- Ampoule d'éclairage du etre

W s

Signalisation variée

- Témoin de charge de I'alternateur ...

- Témoin de pression mini d'huile moteur et maxi température
eau....

w

- Témoin des clignotants du véhicule............ w
- Témoin répétiteur des clignotants de la remorque. w
- Témoin de pression mini d'air du frein principal et remorque.. W
w

w

w

- Témoin d'allumage du phare de sellette ....
- Témoin d'enclenchement différentiel inter pon
- Témoin de niveau du liquide de servo-direction

&

LN N NS NES
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27-64

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
FUSIBLES-TEMOINS

Page
X-3

FUSIBLES GROUPES

Ampérage Couleur fil 1 bague 2° bague Circuits
10 rouge rouge Clé de contact : témoins, climatiseur,
rouge blanc gris relais démarreur - essuie-glace - combiné
centrale clignotante, stops, projecteur de
recul
10 vert vert Lanterne AV.G encombrement latéral gauche,
feu rouge gauche - éclairage tableau de bord,
vert marron éclairage plaque de police gauche
10 vert vert Lanterne AV. D encombrement latéral droit-
vert bleu feu rouge droit - éclairage plaque droite
10 bleu jaune Projecteurs de croisement
10 bleu bleu Projecteurs route droit
10 bleu bleu Projecteurs route gauche
10 rouge blanc Prise de baladeuse plafonnier
10 bleu blanc Prévu pour anti-brouillard
10 rouge rouge Ma/ Vi Excitation, régulateur Tension

FUSIBLES SEPARES

5 sur circuit stop (avec Telma)

5 sur centrale clignotante
TEMOINS Couleur
Pression mini d'huile moteur et température maxi d'eau rouge
Répétiteur des clignotants du véhicul vert
Répétiteur des clignotants de la remorque vert
Pression mini d'air des freins AV, AR et remorque. rouge
Charge de I'alternateur. rouge
Niveau mini du liquide de servo-direction rouge
Répétiteur de blocage différentiel inter-ponts rouge

FFSA Camions UNIC - Service Aprés Vente
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27-64 RALENTISSEUR X-a
Marque. Telma
Type CA 200 - 1700
Tension nominale 24V
Couple de freinage maxi a 1000 tr/ mn . 1ére position 41 m.da.N

2éme position 88,5 m.da.N
3éme position 140 m.da.N
4éme position 199,5 m.da.N
Consommation électrique instantanée (pour essal) ........ 1ére position 255A
2&éme position 51 A
3éme position 76.5 A
4éme position 102A
Tension mini relevée pendant I'essai sur batteries chargées .............. 2V
Jeu de réglage des r ts (a sec) 0,05
Jeu maxi des roulements avant réglage ................... 0,08 1
Réglage des entrefers 13+14
Entrefer maxi avant réglage 5
Résistance de chaque bobine 0,930Q + 4%
Bofte ac -marque Telma
Type B 24
Résistance de chaque bobine 90Q
Valeur de la self-induction L=0,05
|
Tension mini de collage (pour une tension nominale de 24 V ................ 16 V
Tension mini de décollage 4+10 V

Entretien

Vérification visuelle des entrefers a chaque graissage

Réglage du jeu des roulements tous les

Lavage deux fois par an

Lubrification (périodicité)

Jusqu'a 6000 km tous les.

Aprés 6000 km Trafic urbain tous les
Parcours tous les

Lubrifiant

40000 + 50000 km

2000 km
3000 + 4000 km
2000 km
graisse "Supertelmaco”
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27-64

Barretes de roccordement

Sronchenent prise de couront remorgue
INF R 434.06

Pour les versons prteur ¢f remorgueur, 4 bomes
sont disponitles, morauées X pour coté D et Y
pour cB1é G, sor les borreftes de roccordement AR
cokine et AR chanis, pour le brarchenent des
feu de gobarit sur caisse

Puisance mai por cotés : 75 W

Pour les vercons racteur, los 2bornes X et ¥ de
la barrette de raccordement AR chésss sont
sées pour e branchement des feux de gatorit

1 Mase et reto commn
2 Feus rouge G, encombrement G, gobarit G
3 Cligrotant Af G

4 Feur stops

5 Clignotant AR D

6 Feus rouge D, encombrement D, gobarit D
7 Retour feux gobaris elés

S| coutew [ Cavtewr | Repare Covleur | Repare
T8 |5 & [prinipale] secon. | spplimen. | *# second. | wpplément .
B 2 | Rowge Joune ¥ Violet | Rouge-Noir
i 5 | touge © Marrn | vert
| 2 [ toge 4 Marsn | Rouge
LT “ Gris
2 [ P 5
3 2 | Rouge Blonc | Gris 47 Honc
] 2| Gis | Rouge ' Jaune
“ 1 Rouge Ld
s 1] G | Neir 51 Gris
54 1 Gris Nair 53 Marron
6 1 Rouge Vert 54 Rouge
¥ 1 Gris. Vert 55
8 1 Gris Bleu 55
(T L o) [t 5 cis | Jowe
13 1| Bloe | Rouge 58 Gris | Marmor
e 1 Bley Joune 5 Gris Violet
15 1 Vert Marron & Gris. Blanc
16318 1 Bley Ll bleu Jaure.
7 1 Vert Bley 62 Bley Marron
0 Bl =8 Q flou | Violer
2 1 Joune Rouge b4 Blev Blonc
2| e | ven e Vert
T [ fresisgl I Vielat
2 | 1| Jowe [ air o it | Rouge
7| 1| Violer | ver @ Marron | Hleu
| 1] o | e ® Jouna. | leme
B |1 | B [Gis 8 ouge | Moron
3|1 s |G foe 8 ouge | Violer
2 1 Blane Blanc | Vert-Joune 88 Morron
3 1 Blone. Blonc | Rouge 9 Gris
3 [0 | Boe | lane [vern 10 fouge | Bonc
¥ 1 Blane lone | Rouge-Noir 10 Bleu
3 1 Blonc Violet | Vert-Noir no Jaune | Noir
rep Digraion eep Oigration

i

1
1
i
15
1
"
1
19

20

!
2
bl
u
2
%
2
2

| - EQUIFEMENT CABINE
Contactew 5 clef
théarot éclairoge obleou
Conbiné
o Interrupreur esuie-glece
b+ Témoin cligrotant camion
< Contactaur de blocage de difféentiel
inter-ponts
4 : Ténain charge botterie
Manométre pression d'huile
Ténain cligrotant remoraue
b Interugreur lbre!
¢ ‘empirature moxi ey ¢l

pression mini
4 Témoin blocoge différentiel
inter-ponts
Comptestours motesr
Confocteu de démerrage
Eovegistreur tochymétrique
Intorrupte ¢l matin

faceordenent o combiné

faccordenent & enmgishecr
Cﬂm‘mﬂ!wk‘ulmgt sigralisation
taccordenent ‘isceat
resigrosrmrng

Hafonnier

Confocteur sur feuillure de porte

Feu lotérel Eicolors

Relais de Hmoin de chorge
rise de balodeuse

Centrole clignotante

Fusible de centrale 5 A

Reservolr liquide mw-«;mm

Cable de masse cabine & c

Raccordement foisceaux

Contocteur sur levier de viterses
Commutateur commende ralestisseur Telma

- EQUIPENENT DE CALANDIE
30 | Profecteur craisement
31 | Frojecteur route
32 | Feovart (lontere, clignotant)
33 | Profectens ani-broutllard
34 | Climatiseur
35 | Raccordement fosceour

111 - EQUIPEMENT MOTELR
Altenatesr
37 | Régulotesr
38 | Démarrer
9 | Cable mosse démarreur (75 mn2)
Cable mase moteur (40 mn2)
41 | Emeteus tempércture d'eay
2 | Themo—contect temphroturs sau
43 | Mero-contoc! pression d'huile
4 | Emeteus presion d'huile

|v.muwtwm DE CHASSIS

8

&85

Ban:ne o laait A cabioe
&7 | Emettew presion d'air

£ | Moro-contact st contrale
€ | Contactewr de stop _de freinage

50 | Confacteur de stop frein manvel remerque
st tible
2 tre raccordement AR chéssis
AR
lignstant
b stop

< feu rouge, klomewuwﬂ
54 | Brise raccordement remore

55 | Batri daceumies - 4 6V
36 | Coupe bom

57 | BoMe de relais de commande
Ralentisseur Telma

59 | Roccordement de tisceaux

€0 | Electro-ralve de cde tocope différentiel
é1 | Contocteur sur port AR AV

| copmmnin bm Mo ot
63 | Electro-valve de commonde de réduct

%

CIRCUITS NON PROTEGES

Relais témo

Démarroge.

Charge batterles

Alimentation bicomut

e charge

FUSIBLES SEPARES

- Centrole clignotante (5 A)

e CIRCUITS PROTEGES PAR FUSIBLES
9 fustbles 10 Anp )
1 Projecteur route G
2| Frojecteur route D
3 | Projecteuns cohenent D o1 G
¢ Feur de ville D (position, jobarit)
5| Feur de ville G (ositon, gobari. kclairage tobleau)
& | Cireut dechof Comhmé Homimchre drge, st iquide
jon = Température d' o d'oir - Climatiser - Essuie-gloce -
F:w xmyx Cumnde Telmo - Blocoge dn"bwng? - Cmnmnde deréducte:
7 | Pk o boladee
8 Pmpc'tm w«luhow”avd
5| Excitotion alverneteu
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